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Introduktion

Detta dr ett underlag infor samrad enligt 6:e kapitlet 1 miljobalken. Samradet ar en del av for-
beredelserna infor ansdkan om tillstand enligt miljobalken om att fortsatt fa driva mellanlagret
for anvint kdrnbrinsle (Clab) samt om att fa uppfora och driva anldggningar for inkapsling och
slutférvaring av anvént kdrnbréansle. Samradet ingar ocksa i forberedelserna for att ansdka om
tillstdnd enligt kdrntekniklagen att uppfora och driva anldggningar for slutforvaring av anvént
kdrnbransle.

Underlaget innehaller en dversiktlig beskrivning av SKB:s forslag pa lokalisering, gestaltning
och transporter for en slutférvarsanldggning for anvént kiarnbrénsle placerad i Laxemar samt
for det befintliga mellanlagret for anvént kdrnbrénsle och en inkapslingsanldggning pa
Simpevarpshalvon.

I underlaget behandlas &ven miljoaspekter forknippade med verksamheter under bygge, drift
och rivning av inkapslingsanldggningen och slutforvarsanldggningen, inklusive transporter.
Beskrivningarna fokuserar pa den paverkan som bedéms kunna uppsté. I avsnittet ges dven
en oversiktlig beskrivning av miljoaspekter forknippade med driften av Clab.

Bedomningar av effekter och miljokonsekvenser kommer att behandlas i underlaget infor
kommande samrad om “Prelimindr MKB”. Ett utkast till 6versiktlig struktur av MKB-
dokumentet redovisas i en bilaga till detta underlag.

Materialet dr framtaget under hosten 2008 och speglar kunskapsldget vid den tidpunkten. Det
baseras pa savil tidigare utfort arbete som pagaende, dnnu e publicerat arbete. Avsnitten som
behandlar transporter baseras huvudsakligen pa SKB:s transportutredning, rapport R-08-50.

Underlaget kommer att presenteras i anslutning till allmédnt samradsmote i Oskarshamn den
4 februari 2009. De synpunkter som dr SKB tillhanda senast den 20 februari kommer att
inkluderas i dokumentationen fran métet. Ett motsvarande underlag togs fram for en slutfor-
varsanldggning placerad i Forsmark infor samrddsmotet den 22 oktober 2008.

Underlag infor samradsmdten gors tillgdngliga pa SKB:s webbplats, www.skb.se — cirka tre
veckor fore respektive moéte. Vidare skickas de for skriftligt samrad till bland annat berdrd
lansstyrelse (Kalmar 14n eller Uppsala lén), 6vriga berérda myndigheter och verk, berérd
kommun (Oskarshamn eller Osthammar) samt till de organisationer som erhaller medel ur
Kérnavfallsfonden for att delta i samradden som foreskrivs enligt miljobalken och karntekniklagen.
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1 Inledning

Svensk Kérnbrinslehantering AB, SKB har i uppdrag att ta hand om det radioaktiva avfallet
fran de svenska karnkraftverken. Vi har utvecklat en metod for slutférvaring av det anvénda
karnbranslet, den sa kallade KBS-3-metoden (KBS star for Karnbranslesdkerhet). Metoden
innebdr att det anvénda kdrnbrénslet placeras i kopparkapslar med insatser av gjutjarn och
sedan deponeras, inbdddade i bentonitlera, pa cirka 500 meters djup i1 berggrunden, se figur 1.
KBS-3-metoden kraver dels en inkapslingsanldggning, dir det anvdnda kirnbrénslet kapslas in,
dels en slutférvarsanldggning dir kapslarna deponeras.

1.1 Anvant karnbransle

Kérnbrénsle framstills av naturlig radioaktiv uranmalm. Vid driften i en kérnreaktor 6kar brins-
lets radioaktivitet kraftigt. Efter ungefér fem ars anviandning tas branslet ur reaktorn och ar dé
som farligast. Aktiviteten och ddrmed farligheten avtar med tiden, i takt med att de radioaktiva
dmnena sonderfaller.

De allra flesta radioaktiva &mnena i anvént kdrnbréinsle sonderfaller inom loppet av négra
hundra ar. Darefter domineras farligheten av &mnen som kommer att finnas kvar under mycket
lang tid. Efter cirka 100 000 ar &r farligheten jamforbar med den hos den naturliga uranmalm
som anvénts for att producera brénslet.

I dag mellanlagras det anvidnda kidrnbréanslet i Clab (Centralt mellanlager for anvént kdrbrénsle),
som ligger pa Simpevarpshalvon i Oskarshamns kommun. SKB:s forslag ar att placera inkapslings-
anliggningen intill Clab.

Kapslingsror Anvant kéarnbrénsle Bentonitlera Ovanjordsdel av slutférvarsanlaggning

Brénslekuts Kopparkapsel med

Underjordsdel av
av urandioxid insats av gjutjarn slutférvarsanlaggning

Figur 1. KBS-3-metoden.



1.2 SKB:s syfte

Foreskrifter 1 svensk lagstiftning och i internationella verenskommelser ger uttryck for samhéllets
krav pa hantering och slutforvaring av anvént kiarnbransle fran kdrnkraftverken. Med utgédngspunkt
i dessa krav har SKB definierat syftet med sitt arbete att omhénderta det anvdnda kérnbrénslet
enligt foljande:

SKB:s syfte dr att bygga, driva och forsluta ett slutforvar med fokus pa sckerhet, strdalskydd

och miljohdnsyn. Slutférvaret utformas sd att olovlig befattning med kdrnbrdnsle forhindras,
bade fore och efter forslutning. Den ldngsiktiga sdkerheten ska baseras pd ett system av passiva
barridrer.

Slutférvaret dr avsett for anvint kdrnbrdnsle fran de svenska kirnreaktorerna och ska skapas
inom Sveriges grinser med frivillig medverkan av berérda kommuner.

Slutforvaret ska etableras av de generationer som dragit nytta av de svenska kdrnreaktorerna
och utformas sd att det, efter forslutning forblir sikert utan underhdll eller 6vervakning.

1.3 Kommer inkapslingsanlaggningen och slutforvaret
att byggas i Oskarshamn?

Ar 2002 inleddes platsundersokningar i Oskarshamns och Osthammars kommuner infor lokali-
sering av slutforvaret. Merparten av arbetena avslutades under 2007, men viss monitering och
provtagning pagéar fortfarande. Insatserna koncentreras nu pa att sammanstilla och analysera
den stora méngden data och information fran platsundersokningarna som ska anvéndas i sdker-
hetsanalyser, anldggningsutformning, projektering, miljokonsekvensbeddmningar med mera.
Forsta halvéret 2009 raknar SKB med att ha utvirderat underlaget fran platsundersokningarna
tillrackligt for att kunna vélja plats for slutforvaret.

Inkapslingsanldggningen, Clab och slutforvaret kréver tillstdnd enligt miljobalken och karnteknik-
lagen. I november 2006 lamnade SKB in en ansdkan enligt kdrntekniklagen om tillstand att

fa uppfora och inneha en inkapslingsanlaggning for anvént kdrnbréansle och att fa driva denna
gemensamt med Clab. [ miljokonsekvensbeskrivningen beskrevs en alternativ lokalisering i
anslutning till Forsmarksverket i Osthammars kommun.

I mitten av ar 2010 planerar SKB att ansdka om tillstand enligt miljobalken for inkapslings-
anldggningen och Clab samt slutférvarsanldggningen pa vald plats. Samtidigt ans6ker SKB

om tillstand enligt kdrntekniklagen for att f4 uppfora och driva slutforvaret, se figur 2. Detta
forfarande gor att allt underlag kommer att ha presenterats innan nagot beslut ska tas.

Hur lang tid det kommer att ta innan beslut fattas, beror pé hur lang tid miljédomstolen,
Stralsdkerhetsmyndigheten och regeringen behover for sina handldggningar, granskningar
och remisser. SKB rdknar med att det kommer att tre till fyra ar.

1.4 Samrad

Till ans6kningarna enligt miljobalken och kérntekniklagen ska det bifogas en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) enligt 6:e kapitlet i miljobalken. Forutom att stdlla samman MKB-
dokumentet, ingar bade utredningsarbete och samrad i MKB-arbetet.

Samrédet ska enligt bestimmelser 1 miljobalken (6 kap 4 §) avse verksamhetens lokalisering,
omfattning, utformning och miljopaverkan samt innehall och utformning av miljokonsekvens-
beskrivningen. Ett viktigt syfte &r att ta tillvara den lokalkdnnedom som personer och
organisationer har. SKB:s mal &r att alla som vill engagera sig i samradet ska ges tillfdlle

till detta. Detta géller savil allménhet och organisationer som kommuner och myndigheter.



Ansokan KTL Slutférvarsanlaggning
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(Miljodomstolen)

Figur 2. Schematisk plan for ansokningar, prévningar och beslut.

Samradsprocessen startade med tidiga samrad under ar 2002 och 2003, i bade Oskarshamns och
Osthammars kommuner. I enlighet med beslut av linsstyrelserna i Kalmar liin och i Uppsala lin,
pabdrjade SKB sedan utdkade samrad. Under ar 2005 genomfordes forandringar i miljobalken.
Begreppen tidigt respektive utdkat samrad togs da bort och numera anvénds endast begreppet
samrad.

Omhéndertagandet av det anvidnda kérnbrénslet dr ett omfattande projekt som genererar mycket
material att behandla i samraden. Det &r inte mdjligt att samrada om allt som ror projektet vid
nagra enstaka tillfdallen. SKB har dérfor forsokt att engagera till samrad kring olika teman, allt
eftersom olika utredningar varit klara. Tema for det hdr samradet ar lokalisering, gestaltning
och transporter for en lokalisering till Oskarshamn. Fragor och diskussioner vid samradsmotet
dr inte begransade till detta tema, utan fokuserar pa deltagarnas fragor och synpunkter. Alla
fragor som rér mellanlagring, inkapsling och slutférvaring av anvant karnbréansle kan tas upp.

Kommande samrad hélls efter platsvalet for slutforvaret. Pa den plats som viljs kommer samrad
att hallas om vattenverksamhet respektive preliminir MKB. Om Oskarshamn viljs for slutférvaret,
genomfors inga ytterligare moten i Forsmark. Om Forsmark véljs kommer dven mdten om
prelimindr MKB, samt eventuellt dven vattenverksamhet, for Clab/inkapslingsanldggningen att
hallas i Oskarshamn. Datum och plats for samraden ldggs ut pa SKB:s webbplats, www.skb.se,

i god tid innan motena. De annonseras ocksa i lokal press. Samraden kommer att avslutas drygt
ett halvar innan ansokningarna ldmnas in.



2 Anlaggningar, skeden och verksamheter

2.1 Centralt mellanlager for anvant karnbransle — Clab

I dag mellanlagras det anvdnda kdrnbrénslet i Clab i véntan pa inkapsling och slutforvaring.
Under mellanlagringen avtar det anvdnda kdrnbréanslets aktivitets- och varmeinnehall vilket
underléttar fortsatt hantering och slutforvaring.

Clab innefattar byggnader pa markytan och en forvaringsdel under markytan. Byggnaderna pa
markytan bestar av kontorsbyggnad, el- och hjélpsystemanldggningar samt av en mottagnings-
del. Inom omradet finns dven en lagerbyggnad och ett garage. Forvaringsdelen &r beldgen cirka
30 meter under markytan. Dér hanteras och lagras brianslekassetter i tva bergrum med vardera
fem bassédnger, se figur 3. Bergrummen ligger med cirka 40 meters avstdnd och férbinds med
en vattenfylld transportkanal. Vattnet i bassdngerna skyddar mot stralningen och kyler samtidigt
brénslet.

Forsta bergrummet togs i drift i juli 1985 och anldggningen har under 2000-talet byggts ut. I dag
finns en forvaringskapacitet pd sammanlagt 8 000 ton anvént kdrnbrénsle och hdrdkomponenter.

7004 WL

Figur 3. Schematisk bild av Clab och inkapslingsanliggningen (byggnaden i forgrunden).



2.2 Inkapslingsanlaggningen

SKB planerar att placera inkapslingsanldggningen i anslutning till Clab, se figur 3. Byggnaden,
dér inkapslingsverksamheten kommer att bedrivas, planeras i tre vaningsplan under markniva
och sju vaningsplan dver markniva.

I den del av anldggningen som anldggs pad markytan kommer utrymmen for process, service
och transporter att finnas. Besoksutrymmen kommer att finnas for att visa delar av processen.
I anslutning till inkapslingsanldggningen kommer en fristdende terminalbyggnad i ett plan att
byggas for mellanforvaring av tomma och fyllda kopparkapslar.

Anlaggningen dimensioneras for en produktionskapacitet pa en kopparkapsel per arbetsdag,
200 kapslar per ar. Inkapslingsanldggningen byggs ihop med Clab och bland annat kommer
system som forsorjer inkapslingsanldggningen med vatten och kyla att bli gemensamma med
Clab, liksom de system som avleder och renar utslédpp av vatten.

2.3 Slutforvarsanlaggningen

Slutforvaret innefattar anldggningar pa markytan och under mark, se figur 4. Anldggningarna
pa markytan bestar av byggnader placerade inom ett cirka tio hektar stort driftomrade. Fran
driftomradet sker allt tilltrdde till anldggningens undermarksdel. I anslutning till driftomréadet
behovs ocksd markutrymmen for bergupplag, som mest i samma storleksordning som sjilva
driftomradet. Utanfor driftomradet behovs en eller tva ventilationsstationer for utslépp av
ventilationsluft fran forvarsomradet.

Undermarksdelen pa forvarsnivan (400—700 meter) dr uppdelad i ett centralomrade och ett
forvarsomrade som inkluderar alla deponeringsomraden. I centralomréadet sker bland annat
mottagning av transportbehallare med kapslar med anvént kirnbrénsle och omlastning av
kapseln till deponeringsmaskinen. Deponeringsomradena dr de utbredda omradena med
deponeringstunnlar. Driftomradet pa markytan och centralomradet binds samman av schakt
for personhissar, skip (berghiss) och ventilation, samt av rampen for fordonstransporter.

2.4 Skeden

Verksamheten vid slutforvarsanldggningen ar indelad i skeden med f6ljande ungefarliga
tidsperioder:

» Uppforande: 2013-2019
— byggetapp 1: 2013-2016
— byggetapp 2: 2016-2019

* Driftséttning: —2020
* Drift: 2020~2070
* Avveckling: 2070~2085

Varken start- eller slutar ar exakta, utan en bedomning SKB gor i dagsléaget.

Eftersom kapslar med inkapslat kérnbriansle kommer att levereras fran inkapslingsanldggningen
till slutforvarsanldggningen ér tidsplanerna for uppforande, driftsittning, drift och avveckling av
dessa tvé anldggningar i stort sett samstimmiga.
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Figur 4. Slutforvarsanliggningens olika delar.

Uppférande

I uppforandeskedet for slutforvarsanlaggningen ingér tva byggetapper. Byggetapperna berdknas
starta tidigast 2013 och paga i cirka sju ar. Under den forsta, byggetapp 1, utfors huvudsakligen
bergarbeten sdsom drivning av rampen och utsprangning av sdnkschakt for skip och installation
av skip. Pa markytan genomfors schakt- och utfyllnadsarbeten for delar av driftomradet och
infrastrukturen byggs upp genom framdragning av elkraft, vatten och avlopp etc. Uppforande
av byggnader paborjas.

Under byggetapp 2 intensifieras verksamheten. Under mark fardigstélls ramp, hiss- och venti-
lationsschakt. Centralomrade och delar av ett forsta deponeringsomrade spréngs ut. Installation
av system och utrustningar paborjas vartefter bergutrymmen fardigstills. Pa markytan uppfors
samtliga byggnader inklusive servicesystem och installationer. Alla markytor fardigstélls.
Bergupplaget for uttagna bergmassor véxer fram.
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For inkapslingsanldggningen beddms uppforandeskedet paga under cirka 5,5 ar. Byggnaden
planeras att uppforas under de forsta 3,5 &ren. Under de tvé sista aren sker huvudsakligen
installationsarbeten.

Till att borja med kommer ett markomrade att behdva jamnas av, genom sprangning och
utfyllnad, for att skapa ett etableringsomrade. Etableringsomradet kommer att lokaliseras
véster om planerat lage for inkapslingsanlédggningen och inrymma platskontor, manskapsbodar,
verkstéder, upplagsytor och parkering.

Driftséttning

Uppforandeskedet Gvergar successivt i driftsittning, allteftersom delsystemen fardigstélls

och kan provas. Driftsdttningen omfattar samfunktionsprov av samtliga ingdende system

och systemdelar i savél Clab och inkapslingsanldggningen som slutforvaret. I inkapslings-
anldggningen fintrimmas hanteringen av kapslar och svetsningen av kapsellock. Med tanke

pa exempelvis transporter dr byggetapperna och dven det senare driftskedet betydligt intensivare
an driftsédttningen.

Drift

Driftskedet inleds med provdrift som dvergér i rutinméssig drift. Under provdriften ska bland
annat deponerings- och utbyggnadscyklerna fintrimmas. Provdriften pagar under 1-2 ér, varefter
den rutinméssiga driften paborjas och pagér till dess att allt anvént kérnbrénsle fran det svenska
karnavfallsprogrammet har deponerats for slutférvaring.

Under driftskedet pagar bergarbete och deponering parallellt, men i avskilda omraden for att
inte stora varandra. Slutforvarsanldggningens drifttid och den totala mingd kapslar som ska
deponeras beror pé hur linge resterande kérnreaktorer kvarstar i drift. SKB:s planeringsforut-
sdttning dr att reaktorerna i Ringhals och Forsmark har en drifttid pa 50 &r och reaktorerna i
Oskarshamn 60 ar. Det medfor att den méngd som ska slutfoérvaras uppgar till cirka 12 000 ton
uran, motsvarande ungefir 6 000 kapslar.

Den huvudsakliga verksamheten under driften av inkapslingsanlaggningen ar att placera
det anvinda kérnbranslet i kopparkapslarna och svetsa pa locket. Kopparkapslarna, som ér
cirka fem meter l&nga och har en diameter pé cirka en meter, anlédnder fardigtillverkade till
inkapslingsanlédggningen.

Avveckling

Nar allt anvént kdrnbréinsle deponerats och den sista deponeringstunneln har aterfyllts, paborjas
forslutningen av slutfoérvaret. I princip genomfors forslutningen i omvéand ordning jamfort med
uppforandet. Tunnlar, schakt och ramp fylls igen och pluggas.

Clab, inkapslingsanldggningen och slutforvarsanldggningen kan rivas. Hanteringen av anldgg-
ningsdelarna pa markytan beror pé de forutsittningar och dnskemal som réder vid den aktuella
tidpunkten. Mojliga alternativ dr aterstéllning av markytan, friklassning och omvandling till
turistmal eller till sméindustriell verksamhet.
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2.5 Verksamheten

Verksamheten i Clab fortgar som hittills med mottagning och placering av anvént kdrnbrénsle i
lagringsbasséngerna. De huvudsakliga aktiviteterna i inkapslingsanldggningen och slutforvars-
anldggningen under uppforande- och driftskedena kan kortfattat beskrivas enligt foljande:

Bergarbete

I slutforvarsanldggningen pagar bergarbete bade innan deponeringen av kapslar startar och
under deponeringen. Det losstagna berget transporteras fran forvarsnivan med skip till markytan
och vidare till ett bergupplag. De bergmassor som inte behdver anvindas for eget bruk, till
exempel som forslutningsmaterial, avyttras pa l[ampligt sétt.

I bergarbete ingér bergtekniska kontroller, utsprangning av tunnlar, tillredning av deponerings-
hél samt forberedelser for deponering.

For inkapslingsanldggningens bassidnger behdver ett bergschakt spriangas ut. Schaktet kommer
att ligga direkt i anslutning till Clab:s del pa markytan med botten cirka 14 meter ovanfor taket
till bergrummet i Clab. Narheten till Clab medfor sirskilda krav pd hur sprangarna genomfors.

Inkapsling

Innan kérnbrénslet tas in i inkapslingsanldggningen har det mellanlagrats i bassdnger i Clab
och minskat sin radioaktivitet och virmealstring. Kérnbréanslet transporteras upp fran forvarings-
bassidngerna via befintlig branslehiss och fors in i en hanteringscell for att torkas. Det torkade
karnbrinslet placeras i kopparkapseln varefter ett lock svetsas pa. Svetsen kontrolleras med
oforstorande provning, till exempel rontgen och/eller ultraljud. Den fyllda kopparkapseln
lastas i en transportbehéllare infor transport till slutforvaret, se figur 5. Hela hanteringen sker
fjarrmandvrerat.

kontrolleras ——————— - forflyttas till hanteringscellen <¢———— kontrolleras

Branslet torkas och
placeras i kapseln

—————

|
1
: Kopparlocket svetsas
1
|
I

Svetsen kontrolleras : Kapseln
Branslet hissas upp till och maskinbearbetas  transporteras
inkapslingsanlidggningen _ I till inkapslings-
) Kapselns utsida kontrolleras : anlaggningen
och rengdrs vid behov [ A

f

Kapseln lastas i en
transportbehallare

Transport-
behallaren
kors till slut-

Figur 5. Inkapsling av anvint kdrnbrdnsle.
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Deponering

I deponeringsarbetet ingar placering av bentonitblock, deponering av kapslar samt dterfyllning
och pluggning av deponeringstunnlar.

Bufferthantering

Bufferten som omger kapslarna bestar av bentonit (ett lermaterial). Bentoniten transporteras
i 16s vikt med bat till ett forrad 1 en ndrbeldgen hamn. Materialet transporteras darifréan till
slutforvarsanldggningens produktionsbyggnad med lastbil. I produktionsbyggnaden pressas
bentoniten till ringar och cylinderblock, avpassade for kapsel och deponeringshél. Ringarna
och blocken transporteras ner till forvarsnivan dir de installeras i deponeringshélen.

Kapselhantering

Under driftskedet kommer tomma kopparkapslar att transporteras fran kapselmonteringen

till inkapslingsanldggningen. Kapslar med anvént kdrnbrénsle transporteras fran inkapslings-
anldggningen till slutférvarsanldggningen i sérskilda transportbehallare. Behéllarna stélls tempo-
rirt upp i en terminalbyggnad och transporteras, i takt med att deponeringshal ar fardiga, ner till
en omlastningshall i centralomradet pé forvarsnivan. I omlastningshallen flyttas kopparkapseln
fran transportbehallaren till en deponeringsmaskin som genomfor deponeringen.

Aterfylining

Nér kapslar deponerats i alla hél i en deponeringstunnel, aterfylls tunneln och forsluts med
en betongplugg. Aterfyllnadsmaterialet (ett lermaterial) transporteras i 16s vikt med bét

till ett forrdd i en narbeldgen hamn och sedan till slutforvarsanlaggningens produktions-
byggnad med lastbil. Dér pressas materialet till block av olika storlekar eller till granulat.
Aterfyllnadsmaterialet transporteras slutligen till deponeringstunneln pé forvarsniva dir det
installeras.
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3  Slutforvarsanlaggningen — lokalisering

3.1 Simpevarps- och Laxemaromradena

De tvd omradena Laxemar och Simpevarp ar beldgna intill varandra i anslutning till kustvigen
(lansvag 743) och OKG Aktiebolags och SKB:s anldggningar pa Simpevarpshalvon. De ndrmaste
tétorterna dr Figeholm — som ligger ungefar tta kilometer vasterut langs lansvdg 743 och har
cirka 800 invénare och Farbo — med cirka 600 invanare som ligger ungefir tolv kilometer fran
Simpevarp vid europavéig E22. Avstandet till centralorten Oskarshamn &r cirka 20 kilometer,

se figur 6.

Péa Simpevarpshalvon ligger Oskarhamnsverket med tre kdrnreaktorer och kringsystem, som
tillsammans med Clab och den hamn som nyttjas for transporter av m/s Sigyn, upptar praktiskt
taget all tillgdnglig yta av halvon. Marken 1 omréadet dgs huvudsakligen av OKG och SKB. Det
finns inga fastboende pa Simpevarpshalvon, diremot ett fatal i Akvik, som ligger cirka 500 meter
vister om Clab.
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Figur 6. Simpevarps- och Laxemaromrddena. Byn Strom ligger mellan Aby och Akvik.
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Laxemaromradet ligger strax véster om Simpevarpshalvon. I omradet dgs marken till storsta
delen av privata markigare och bebyggelsen dr begridnsad. Den bestar av nagra mindre byar i
nordvist (Mederhult), centralt i Laxemar (Arnhult) samt byar lings linsvig 743, framforallt
Lilla och Stora Laxemar, Strém och Aby. Omradet genomkorsas endast av mindre skogsbilvigar.
Antalet fastboende inom delomrdde Laxemar uppgar till cirka 20 personer och ungefar lika
manga bor precis utanfor.

SKB driver dven en forskningsanlidggning, Aspdlaboratoriet, till storsta delen beligen under 6n
Aspd i Misterhults skiirgird direkt norr om Simpevarpshalvén, se figur 6.

3.1.1 Vagar, jarnvag och hamnar
Véagar

Genom kommunen gar europavidg E22 mellan Norrkdping och Malmd. Lansvig 743 forbinder
E22 med kusten och utgér forbindelseldnken till Oskarshamnsverket. Anslutning norrut mot E22
finns dven via lansvdg 749 forbi Misterhult. Samtliga dessa vagar har hogsta barighetsklass, BK1.

Léansvég 743 ér till stor del mycket smal, endast 5,7-6,6 meter och har hog enkelriktad
trafikbelastning morgnar och kvéllar. En forbifart runt Farbo byggdes &r 2005 vilket har lett
till klara forbattringar i Farbo samhélle, som tidigare var drabbat av trafikstorningar. Avstandet
mellan Laxemaromradet och Oskarshamn é&r cirka 25 kilometer. Avstandet till Kalmar och
Vixjo ar cirka 95 respektive 150 kilometer.

Den periodvis hdga trafikbelastningen pa ldnsvig 743, tillsammans med de manga olika
typerna av trafikslag — hér ska personbilar, lastbilar, bussar, cyklister, gdngtrafikanter, traktorer
och jordbruksredskap samsas, ger en konfliktfylld milj6é for bade trafikanter och boende. En
idéstudie har tagits fram p& uppdrag av SKB i vilken befintlig situation och idéer om framtida
forbattringar av lansvig 743 beskrivs.

Jérnvég

Oskarshamn forbinds med det 6vriga jarnvégsnitet genom strackan Oskarshamn—Berga.
Persontrafiken till Oskarshamn stélldes dock in varen 2005. I dag kors godstrafik pa banan
fem dagar i veckan med diesellok, eftersom banan inte ar elektrifierad.

Regionforbundet i Kalmar lan har redovisat olika forslag pa en mojlig utveckling av lanets
kollektivtrafik. I arbetet, dir flera alternativ presenteras, framfors en idé om en ny jarnvag
lings Ostersjokusten, ’Smaélands kustbana” mellan Kalmar och Linkdping via Oskarshamn—
Simpevarp—Vistervik. SKB:s beddmning &r att en sddan eventuell jarnvégssatsning ligger langt
fram i tiden. Jarnvag utgor darfor inte, inom Sverskadlig framtid, nagot alternativ for transport
av bergmassor och lermaterial till/fran ett slutférvar i Laxemar.

Hamnar

I omradet finns Simpevarps hamn och Oskarshamns hamn. Simpevarps hamn ér anlagd pa
Simpevarpshalvon i direkt anslutning till Oskarshamnsverket. Hamnen anvénds framst for
mottagning av anvént kdrbrénsle frén kdrnkraftverken samt till utskeppning av lag- och
medelaktivt avfall till slutférvaret i Forsmark. Transporterna sker med m/s Sigyn. Fran hamnen
leder en vég, som &r speciellt anlagd for tung trafik, till Oskarshamnsverket och till Clab.

I Oskarshamns hamn hanteras olja, papper, bulk, container, pappersmassa samt sdgtimmer.
Férjetrafiken till Gotland utgor en viktig del i hamnens verksamhet. Hamnen har i dag sju kaj-
lagen varav tre dr ro/ro ldgen for farjetrafik. Hamnen har jarnvagsanslutning via ett industrispar.
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Mojligheterna att anlédgga en ny utskeppningshamn for bergmassor och import av lermaterial pa
Avrd har utretts. Att bygga en ny hamn #r forenat med stora kostnader for farled, hamnbassing,
vagskydd, kajer, verksamhetsytor med lagerutrymmen, hanteringsutrustning samt inte minst

for infrastruktur pa land. En saddan etablering innebar ocksa miljopaverkan och en omfattande
tillstdindsprocess. En ny hamn pa Avrd ir dirigenom inte aktuell.

3.1.2 Platsen och omgivande landskap
Landskap

Landskapet kdnnetecknas av en flikig kustlinje och en flack héllmarksterring med ett stort antal
smala sprickdalar. Berggrunden bestar av granit och &r utan storre synliga hojdvariationer. De
relativt sma dkrarna, som anvénts for bete, slatter och pa senare tid for odling, har varit en viktig
resurs for den bofasta befolkningen i denna del av Smaland.

Skérgarden utgor en tydlig kontrast till det mer slutna skogsomréadet. Mellan skog och 6ppet
hav finns en inre skdrgard med flacka skogsbevuxna Gar. Ytterskdrgarden dr oexploaterad och
bestar av allt fran grund och skar till skogsbevuxna dar med en smal strandzon. Bebyggelsen
ar begrinsad och den flacka kustlinjen erbjuder fa landmérken, men de som finns ar desto mer
karakteristiska: BI& Jungfrun och reaktorbyggnaderna pa Simpevarpshalvon. Med undantag av
reaktorbyggnaderna syns inte mycket av kulturpaverkan, karaktéren av naturmiljé dverviger.

Figur 7 visar en karta fran en landskapsbildsanalys av Simpevarps- och Laxemaromradena.
Enligt analysen kan ndromrédet indelas i fem olika landskapstyper:

* Industrilandskap

*  Ytterskédrgard

* Innerskdrgard

* Kust utan skérgéard

» Skogslandskap med uppodlade sprickdalar

Naturmiljé

Naturen i de bada omradena Laxemar och Simpevarp &r nistan dverallt paverkad av tidigare och
nuvarande jord- och skogsbruk. Vatmarker som tidigare dikats ut kantar vattendragen och en
del av tidigare jordbruksmark har overgatt till skogsproduktion. Inne i tita skogspartier kan man
hitta dldre 16vtrad vars vaxtsétt avslojar att skogen tidigare varit glesare, gallrad for virke eller
betad. De flesta naturvdrden dr knutna till jordbrukslandskapet, framforallt 1angs Laxemarans
dalgéng.

Kulturmiljé

Bygden har historiskt en prégel av sévél landsbygd, med jord- och skogsbruk som kustbygd,
med skirgardsmiljo och fiske. Till detta kommer den kérntekniska industriverksamheten pa
Simpevarpshalvon. Da karnkraftverket etablerades genomgick det éldre landskapet dér en total
omvandling, dér bade odlingsmarkerna i Simpevarps by och manga av omradets fornldmningar
togs bort. P4 Simpevarpshalvon dominerar i dag kérnkraftsindustrins storskalighet i byggnader,
ytor och vigar, allt i stark kontrast till omgivande bebyggelse och landskap. Viss anpassning har
gjorts till omgivningen genom att ldmna ursprunglig hdllmarksskog i en zon ndrmast strinderna.
Denna har stort virde for att skdrma av den storskaliga miljon fran omgivande kulturmiljoer.

Kraftledningarna med sina r6jda gator bidrar till att industrilandskapets paverkan striacker sig in
i Laxemaromrédet. Paverkan pa kulturmiljon inom omrédet dr annars forhallandevis begrinsad.
Det ér framst fran havssidan som kédrnkraftanldggningen syns péa hall.
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Figur 7. Forekommande landskapstyper i Simpevarps-/Laxemaromrddet.

Rekreation och friluftsliv

Hela omradet anvénds for jakt och rekreation. Fritidsfisket dr betydande ldngs kuststriackan.
Ostkustleden, en cirka 16 mil lang vandringsled, passerar genom Lilla Laxemar by.

I nordost finns Misterhults skdrgérd, med sirskilda skyddsintressen. I likhet med storre delen
av Ostersjokusten omfattas kuststriickan i Oskarshamns kommun av restriktioner for industri-
lokaliseringar enligt miljobalkens fjérde kapitel. Detta innebér att turismens och friluftslivets
intressen, framst det rorliga friluftslivets, séarskilt ska beaktas vid beddmningen av tillatligheten
av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon.

3.1.3 Riksintressen

Det omrade som kan bli aktuellt for slutforvarets anldggningar har pekats ut som riksintresse
for slutlig forvaring av anvént kérnbrénsle och kiarnavfall. Simpevarpshalvon, storre delen

av Avrd, del av Halé och Aspd samt vissa avgrinsade vattenomriden #r av riksintresse for
energiproduktion. Tva omréden i havet sydost om Avrd &r av riksintresse for vindbruk. Hela
kust- och skérgardsomradet ingér i riksintresse enligt de sérskilda hushallningsbestimmelserna
for hogexploaterade kuststrackor enligt fjérde kapitlet i miljobalken. Den del av kust- och
skédrgardsomradet som inte omfattas av detaljplan, r av riksintresse for naturvéard och friluftsliv.
Omraden av riksintresse dr markerade i figur 8.

18



1546000 1548000 1550000 1552000 1554000
| | | | |

v

T
6370000

6364000 6366000
| |
I I
6366000 6368000

T
6364000

6362000
!
T
6362000

1546000 1548000 1550000 1552000 1554000
=== _ . . . - .
I =l Riksintresse energiproduktion Riksintresse vindbruk 0 05 1 2 km N
=< Riksintresse kust och skérgard Riksintresse for slutférvar o
MB kap4 - enligt OP2000 @] av anvént karnbransle O LAttt ) 11:95:10
Riksintresse friluftsliv E Riksintresse naturvard

Figur 8. Riksintressen i Simpevarps-/Laxemaromrddet.

3.1.4 Planforhallanden

Kommunfullmaktige i Oskarshamns kommun antog i oktober 2007 en foérdjupning av oversikts-
planen, Oversiktsplan 2000, for Simpevarps- och Laxemaromradet. Syftet med fordjupningen
av planen var att paborja den fysiska planeringen enligt plan- och bygglagen for en eventuell
slutférvarsanldggning i Laxemaromradet.

Efter SKB:s platsval avser kommunen, om valet blir Laxemar, fortsitta planeringen for slut-
forvarsanldggningarna med uppréttande av detaljplan. Befintlig detaljplan for kérnkraftverket
och Clab medger uppforandet av den planerade inkapslingsanlédggningen vid Clab.

3.2 Modjliga lagen

Efter att hela kandidatomradet 1 Oskarshamns kommun undersokts dversiktligt prioriterades tva
delomraden, Simpevarp och Laxemar. Dérefter genomfordes en inledande platsundersdokning
inom bada delomradena. Efter att den inledande platsundersdokningen utvérderats fortsatte
undersokningarna av delomrade Laxemar, som visat sig lampligare som slutforvarsplats. Efter
oversiktliga undersokningar av delomrade Laxemar fokuserade de fortsatta undersékningarna pa
den sddra och vistra delen, som sammantaget beddmdes vara mest gynnsamma for slutforvaret.
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Prioritering av delomrade Laxemar grundar sig forst och framst pa de geologiska forutséttning-
arna, men dven andra faktorer spelar in i valet. En viktig faktor har varit hiansyn till narboendes
synpunkter. Under prioriteringsprocessen har SKB fort en dialog med nérboende som fatt

ge sina synpunkter pa foreslagna platser. Dialogen har paverkat driftomréadets placering och
utformning.

Figur 9 illustrerar dversiktligt de olika lokaliseringsstegen for platsundersdkningen i Oskarshamn,
med den successiva avgrinsningen av undersokningsomradet — fran det 60 kvadratkilometer
stora kandidatomradet till fokuserat omrade inom delomrade Laxemar pa cirka sex kvadrat-
kilometer. Syftet har varit att vélja ett tillrackligt stort bergomrade, som kan forvéntas uppfylla
kraven pa langsiktig sédkerhet och som dérmed ar potentiellt ldmpligt for ett slutforvar.

Inom séavil delomrdde Simpevarp som Laxemar har ett antal 14gen for placering av slutférvars-
anldggningens delar pd markytan studerats, se figur 10. Bergets egenskaper avgor placeringen
av driftomradet pad markytan, eftersom detta har en direkt forbindelse (via vertikala schakt) med
undermarksanlédggningens centralomrade. Om de geologiska forutsittningarna finns vigs andra
viktiga aspekter in i valet av plats {for driftomradet, till exempel miljo, logistik och tillgang till
infrastruktur.

De studerade ldgena inom Laxemarsomradet &r:
» Lage Nord

» Lége Mellan

* Torphorvan

» Stora Kérr

* Oxhagen

Av de studerade ldgena inom delomrade Laxemar utgick lage Nord tidigt pa grund av geologiska
forhallanden samt det relativt langa avstandet till befintlig infrastruktur. Tidigt avfardades ocksa
lage Mellan péd grund av att den Ost-véstliga sprickzonen (EW007), skar av forbindelsen mellan
centralomradet under mark och anldggningen pa markytan.

Av de tva alternativen, Torphorvan och Stora Kérr, som dérefter studerades ar Torphorvan

att foredra eftersom det ligger ndrmare Clab och en kommande inkapslingsanldggning, men
dven for att detta ldge — som dr placerat mellan de tva stora kraftledningsgatorna i delomrade
Laxemar, har bedomts paverka natur- och kulturmiljon mindre dn en placering langre vésterut.

Kandidatomrade Delomrade Delomrade Laxemar Fokuserat omrade
- Laxemar prioriterat inom delomrade
- Simpevarp Laxemar

Figur 9. Illustration av den successiva avgrdnsningen av undersékningsomrddet i Oskarshamn.
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Figur 10. Studerade ldgen for driftomrddet inom delomrade Simpevarp respektive Laxemar:

Allt eftersom undersokningarna fortskred utkristalliserades en allt klarare bild av bergets forhal-
landen i Laxemar. Borrhalsdata visade att det var mer fordelaktigt att justera ldget Torphorvan,
sa att det hamnade sdder om kraftledningsgatan. Det justerade ldget, kallas Oxhagen och ligger
i anslutning till tva borrhal som visar pa goda geologiska forhallanden frén markytan och hela
vagen ner till férvarsdjup.

Placeringen av driftomrade med tillhérande centralomrade till Oxhagen ar alltsa optimerad
med avseende pa att ge goda berggrundsforhallanden for bygge av schakt och tunnelramp samt
kortast mdjliga avstand till inkapslingsanldggningen.

3.3 Oxhagen

Omradet vid Oxhagen é&r relativt plant med ett fital hojdryggar pa mellan tva och tre meter

over omgivningen. Platsens hdgsta punkt &r en kulle, cirka fem meter hog. I omradets norra del
finns en mindre, uppodlad dng med en smal skogsbarridr mot kraftledningsgatan. Mélséttningen
for markanvandningen &r, att i mojligaste man anpassa anldggningarna pa markytan till de
befintliga nivaerna. Narmaste bebyggelse utgors av Strom, cirka en halv kilometer mot sydost,
och Aby i sdder pa ungefir samma avstand, se figur 6.

Figur 11 visar ett fotomontage dver delar av Laxemaromrédet med ténkt placering av mark-
forlagda anldggningar och bergupplag for slutférvaret vid Oxhagen.
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Figur 11. Vy over delar av Laxemaromradet med tinkt placering av markforlagda anldiggningar och
bergupplag for slutforvaret vid Oxhagen.

Slutférvarsanldggningen pa markytan utgdrs av ett driftomrade, som i sin tur &r uppdelat i ett
yttre driftomrade och ett inre driftomrade. Det inre driftomradet ar bevakat och innefattar den
karntekniska verksamheten med terminalbyggnaden for transportbehallare och byggnader for
tilltrade till anldggningens undermarksdel, se figur 12.

I det yttre driftomradet finns produktionsanldggningen for buffert och aterfyllnadsmaterial

samt ett antal byggnader for service, underhall och personal. Informationsbyggnaden ligger i
anslutning till parkeringsplatsen. Norr om driftomradet anldggs ett bergupplag for mellanlagring
av bergmassor.

Slutférvarsanldggningen visas i sin helhet i figur 13. I den ingér anldggningarna pa markytan,
undermarksdelen och ventilationsstationer (byggnader ovanfor ventilationsschakt) som ansluter
till forvarsomradet genom ventilationsschakt.
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Figur 12. Funktionell disposition av anldggningen pa markytan.

Figur 13. Slutforvarsanldggningen.
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4 Slutforvarsanlaggningen — gestaltning

4.1 Arkitektoniskt formsprak

Platsens karaktér — det som pé arkitektsprak brukar bendmnas genius loci (platsens sjél) ar
végledande for anldggningens gestaltning.

Den tilltdnkta platsen i Oxhagen é&r skild frén kérnkraftverket pa Simpevarpshalvon och annan
industriell bebyggelse. Den sparsamt forekommande bebyggelsen bestar av traditionellt
rodfargade trahus med brutna tak. Utgangspunkten dr att 4stadkomma en harmonisk inordning
av industrin i denna landskapsbild. Form och materialsprék for anliggningens byggnader bor
anpassas till befintlig byggtradition, dock inte som en efterbildning av gdngna tiders rodmélade
stugor, utan i ett formsprak som motsvarar dagens varderingar och materialbehandling.

4.2 Utgangspunkt for utformning av byggnader

Utformningen av slutférvarsanlaggningens byggnader kommer att ske med utgangspunkt fran
de forutsdttningar som platsen ger. Till detta kommer de krav och bestimmelser som finns for
karnteknisk verksamhet som paverkar utformningen.

Utformningen av byggnaderna ska ocksa, pa ett eller annat sitt, ha anknytning till den lokala
byggtraditionen betrdffande form, material och kulér. Ledord for gestaltningen i Oxhagen ér till
exempel mjuk framtoning, brutna tak, dppet formsprak samt bruna, svarta och roda kulérer.

Gestaltningen av industrianldggningar brukar varderas utifran tre upplevelsesteg: fjarrverkan,
nirverkan och detaljverkan.

Fjdrrverkan beror fraimst utomstaende och karaktériserar hur anldggningen upplevs pa langt
hall. Anldggningen bor inordnas i landskapet och byggnaderna grupperas i ett for betraktaren
ordnat forhallande. Ur denna aspekt dr dven utformningen av utomhusbelysningen viktig.

Slutférvarsanldggningen har byggnader som kommer att hdja sig 6ver den omgivande
skogsvegetationen och didrmed vara synliga dven pa storre avstdnd. Stor omsorg maste égnas
utformningen av dessa byggnader.

Ndrverkan uppfattas pa det avstand dér man har en helhetsbild av anldggningen. Hér ser man de
olika byggnadernas form, gruppering, kulér och materialval, fonsterplacering med mera. Det &r
pa detta avstdnd man “upplever” anlédggningen.

For att de stora byggnaderna inte ska dominera for mycket, speciellt vintertid, far fasadmateria-
let en ljus kuldr. Detaljer som inte kan inordnas i helhetsbilden pé ett harmoniskt sitt, lyfts fram
som accenter i avvikande form och kulér. Cisterner och tankar kan samordnas i grupper som
anpassas till varandra i farg och form.

Detaljverkan beror bade den inre och yttre miljon och bestimmer i hog grad anlédggningens
karaktir i det méanskliga perspektivet. Detaljer bor utformas med omsorg betrdffande material,
kvalitet och omkringliggande miljo. Enhetliga detaljer sdsom trappricken, portar och portom-
fattningar &r viktiga och ger ett sobert intryck.
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4.3 Modjlig placering och utformning

4.3.1 Anpassning till platsens karaktar

Figur 14 illustrerar industribyggnadernas hojd. De hogsta byggnaderna ar skipbyggnaden med
55 meters hojd och den cirka 35 meter hoga produktionsbyggnaden.

Servicebyggnaderna har utformats som tva vaningar hoga hallbyggnader med sadeltak och
inslag av triapartier av liggande paneler. Industribyggnaderna ar stora och delvis mycket
hoga byggnadskroppar med i huvudsak slutna fasader och endast ett fatal fonster eller andra
fasadoppningar.

4.3.2 Situationsplan och omradets utformning

Inriktningen for inplaceringen av anldggningen &r att Oxhagen ldmnas i oféréndrat skick och
utgor grinsen for slutférvarsanlédggningens utbredning mot sydost. Mot séder ldamnas en zon
mellan den gamla skogsvégen och driftomradet. Mot norr ska den mindre dngen om mdjligt
bibehallas. For utbredningen mot véster finns i dag ingen naturlig rumsbildning. Hér stiger ett
skogsklatt landskap ett antal meter 6ver den planerade marknivan for driftomréadet.

Den preliminéra situationsplanen framgér av figur 15. Med tanke pé den arkitektoniska inrikt-
ningen for slutforvarsanldggningens gestaltning har de mindre servicebyggnaderna sammanforts
till omradets Ostra del, medan de storre industriella byggnaderna finns i véster.

Griésytorna bestar bade av ytor, som krdver minimal skdtsel och mer omsorgskrivande ytor. De
grasytor som kridver minimal skotsel ligger framfor allt i anldggningens utkanter och bildar en
naturlig 6vergang till det omgivande landskapet. De skodtselkrdvande grisytorna forekommer i
huvudsak i anslutning till byggnaderna i entrézonen. Dessa ytor har dven forsetts med enstaka
volymsbildande buskar.

Yttre och inre driftomrade

Slutforvarsanldggningens yttre och inre driftomrade har utformats sé att de inte ska framtrada
alltfor idgonfallande mot omgivningen. Néagra byggnader blir dock hdga pa grund av sin
funktion, exempelvis skipbyggnaden. Mellan byggnaderna planteras trid som ska ge viss
anslutning till skogsmiljon.

Anléggningens storsta, men inte hogsta byggnad — produktionsbyggnaden — ligger centralt i
driftomradet. Byggnaden kommer att vara synlig dven pa storre avstand, vilket stéller stora krav
pa den arkitektoniska utformningen.

Figur 16 visar hur slutforvarsanldggningen kan komma att uppfattas fran parkeringsplatsen
vid entrén. I férgrunden syns administrationsbyggnaden och férradsbyggnaden. Den hoga
byggnaden i bakgrunden ar produktionsbyggnaden.

Informationsbyggnad Geologibyggnad  Produktionsbyggnad Hissbyggnad Skipbyggnad

Adm. byggnad | Férradsbyggnad Inpassering

Verkstadsbyggnad Elbyggnad Ventilationsbyggnad
e e | i =
b, | Fog #ci= F= | e s |
2
4

Oxhagen 44— Vttre driftomrade

o e

Inre driftomrade *

Figur 14. Slutforvarsanldggningen innehdller ldga kontors- och forradsbyggnader samt héga byggnader
ddr skipbyggnaden dr hogst.
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Figur 15. Prelimindr situationsplan.

Figur 16. lllustration av miljén vid entrén.
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Parkering och informationsbyggnad

Parkeringen ligger cirka tre meter hogre én &ngen (Oxhagen). Den relativt stora parkeringsytan
forses med ett antal volymsbildande planteringar som motverkar ddslighet och storskalighet.

Informationsbyggnaden med restaurang ar placerad 0ster om parkeringen, med utblick 6ver
angen. Placeringen av informationsbyggnaden utanfor det yttre driftomradet medfor att tilltrdde
blir enkelt for besokare.

Bergupplag

Bergupplaget planeras ligga norr om slutférvarsanldggningen, pa andra sidan kraftlednings-
gatan, se figur 17. Det utformas pa ett sadant sétt att landskapsbilden inte paverkas mer dn
nodvandigt.

Tillfartsvagar

Ny vig behover anldggas till slutférvarsanldggningen i Oxhagen. Huvudforslaget innebér att
vigen anldggs pa mark som ligger i anslutning till den befintliga kraftledningsgatan, se figur 18.
Den nya végen skulle da kunna ansluta till 1ansvég 743 vid infarten mot OKG.

Kapseln med det anvidnda kérnbréanslet kommer att transporteras fran inkapslingsanldaggningen
vid Clab till slutférvaret. Eventuellt kan det bli aktuellt med en egen fil fran inkapslingsanlagg-
ningen till viag 743. I sa fall behover befintlig vig breddas med fyra meter. Den sista biten fran
vig 743 till forvaret sker transporten pa den nya anslutningsviagen, som blir enskild vég.

Figur 17. Fotomontage med prelimindr modell av slutférvarsanliggningen sedd fran sydviist.
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Figur 18. Mdjlig strickning av vdg till Oxhagen.

Korsningen med vig 743 forses med signalreglering som kan aktiveras vid kapseltransport.
Vig 743 breddas i korsningen och ett vianstersvangskorfélt anlaggs i anslutning till slutférvars-
anldggningens infart for 6kad trafiksikerhet. Frdn vag 743 foljer vigen kraftledningsgatans
sOdra sida i riktning mot driftomradet. Fran vigen byggs en tillfartsvdg for persontrafik till
driftomradets parkering och en annan tillfartsvag for kapseltransporter och 6vriga tunga
transporter i ett véstligare ldge. En separat tillfartsvég foreslds ocksa till bergupplaget.

Stationer for ventilation

Ventilationsstationer for franluften fran forvarsomradet kommer att ligga ndgon kilometer fran
driftomradet pa markytan. Beroende pa forvarsomradets utbredning under mark kan det bli flera
stationer. Ventilationsstationerna ska uppfylla kraven for fysiskt skydd samt vara omgivna av ett
omradesskydd. Byggnaderna placeras och anpassas till lokala forutséttningar.
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5 Mellanlagret — lokalisering och gestaltning

5.1 Lokalisering

Da mellanlagret for anvant karnbrinsle, Clab skulle lokaliseras konstaterades att en samforlagg-
ning med karnkraftverk medfor patagliga fordelar, bland annat genom att hamnar, végar, el- och
vattenforsorjning, avfallshantering samt kontroll och bevakningsfunktioner kan samutnyttjas.
En samlokalisering minskar ocksé transportstrickan mellan kédrnkraftverken och Clab.

Lokalisering vid kérnkraftverken Ringhals och Barsebick valdes bort. I Ringhals saknades
utrymme for ett mellanlager eftersom expansion av omradet begrdnsades av naturreservat och
befintlig bebyggelse. | Barsebick var berget oldmpligt for bergrumsbyggen.

De alternativ som &terstod och utreddes vidare var Forsmark, Studsvik i Nykopings kommun
och Simpevarp. Dessa alternativa beddmdes bland annat utifran tillgang till mark, geologiska
forutsattningar, hamnkapacitet, forhallanden i farled samt mojlighet till teknisk forsorjning
och avfallshantering. Investeringskostnaderna bedomdes vara likvérdiga vid lokalisering

till Forsmark och Simpevarp, medan en hogre investeringskostnad krévdes for Studsvik.
Berggrunden i Simpevarp bedomdes ha béttre byggnadstekniska forutsittningar for att
anldgga ett bergrum pa aktuellt djup.

5.2 Gestaltning

Clab ligger ungefér 300 meter fran havet och marknivan for omradet dr mellan &tta och elva
meter Over vattenytan. Hogsta byggnadshdjd dr 30 meter 6ver havet och ventilationsskorstenens
hojd ar cirka 45 meter 6ver havet, se figur 19.

Inkapslingsanlaggning

Figur 19. Lokalisering av inkapslingsanldggningen vid Clab pad Simpevarpshalvon (fotomontage).
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6 Inkapslingsanlaggningen — lokalisering
och gestaltning

6.1 Lokalisering

Lokaliseringar for inkapslingsanldggningen som SKB beddmt vara rimliga ar antingen i
anslutning till Clab, dér det anvianda kéarnbrinslet finns i dag eller i anslutning till det framtida
slutforvaret. Om inkapslingsanldggningen byggs vid slutforvaret skulle vissa ombyggnader
behdva genomforas i Clab, eftersom det anvdnda kédrnbrénslet kommer att behdva maétas,
omlastas och torkas innan det transporteras till inkapsling.

SKB:s forslag ar att placera inkapslingsanlaggningen intill Clab. Det innebér att 6verforingen av
anvént kdrbrénsle frdn mellanlagring till inkapsling kan ske direkt via en brénslehiss. Transport
utanfor anldggningen, till slutférvaret, sker av inkapslat anvént karnbréansle. Att lokalisera
inkapslingsanldggningen vid Clab innebér ocksa att den erfarenhet av brianslehantering som
finns hos personalen tas tillvara och att flera av de befintliga systemen och anldggningsdelarna

i Clab kan nyttjas dven for inkapslingsanlédggningen.

6.2 Gestaltning

Yttermétten pa inkapslingsanldggningen planeras bli cirka 75 gnger 90 meter och hdjden pa
den hogsta byggnadsdelen blir cirka 30 meter. I stort sett hela byggnaden kommer att byggas i
betong.

Det skogsklddda strandpartiet mellan vattnet och Clab med inkapslingsanldggningen som till-
byggnad kommer att bevaras i s stor utstrackning som mojligt. Landskapsbilden for betraktare
utifran skérgarden blir dérfor praktiskt taget oférdndrad. Byggnaderna kommer troligen inte
heller att synas fran ldnsvég 743, eftersom en cirka 50 meter bred skogsrida ligger emellan.
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7 Transporter

I detta kapitel behandlas framfor allt framtida tillkommande transporter forknippade med
inkapslingsanldggningen och slutforvaret. Resor till och frén Clab ingar i dagens befintliga
trafik, som behandlas i avsnitt 7.3.1.

7.1 Hur kan transporterna ske?

Vigtransporterna till och fran inkapslingsanldggningen och slutférvarsanldggningen kommer i
huvudsak att beréra europavig E22 och ldnsvag 743. Transporter av lermaterial forutsétts ske
med lastbil fran Oskarshamn. Inga andra alternativ har i dagsldget bedomts vara realistiska.

Oskarshamns hamn har goda forutséttningar for inskeppning av importerat lermaterial. Hamnen
har dven goda forutséttningar att erbjuda kajer och utrymmen for slutférvarets behov av forrad
for lera och bentonit.

Att anvinda Simpevarps hamn for mottagning av lermaterial och eventuell utlastning av berg
beddms inte vara realistiskt. Hamnen har dock forutséttningar for att ta emot tomma kapslar och
under kortare tid skeppa ut begransade volymer bergmassor pa pram for anvandning i regionen.

Transporter av tomma kapslar till inkapslingsanldggningen kan ske alternativt pa lansvag 743
mellan E22 och anldggningen eller sjovégen, till hamnen i Simpevarp.

Inkapslat anvint karnbrinsle ar ténkt att transporteras pa allmén vig fran inkapslingsanlagg-
ningen till slutforvarsanldggningen. Eventuellt kan det bli aktuellt med en egen fil till vig 743.
Den sista biten till slutférvarsanldaggningen sker transporten léngs en enskild vég dér dvrig trafik
till anldggningen gar.

7.2 Vad ska transporteras och hur mycket?

Transporterna kan grovt delas in i foljande kategorier: transport av berg och lermaterial, transport
av personal, transport av tomma kapslar och inkapslat anvént kiarnbrénsle samt 6vriga transporter.

7.21 Berg och lermaterial

Omfattningen av transporter av berg och lermaterial beror bland annat pa hur forslutning av
slutférvarsanldggningens stam- och transporttunnlar, centralomrade samt tillfarter i avvecklings-
skedet utfors. Tva alternativa 16sningar redovisas i tabell 1.

Deponeringstunnlarna kommer att aterfyllas med svéllande lera.

Berg

Under savél uppforandeskedet som driftskedet kommer bergarbetena vid slutforvaret att
generera Overskott av bergmassor. Enda undantaget &r i borjan av uppforandeskedet, dd kommer
en mindre mingd bergmassor att behdva intransporteras for utfyllnad av byggomradet och
infrastruktur i samband med etableringen. Varifrdn dessa massor ska hdmtas 4r en ppen fraga,
och den hanteringen har inte beaktats i den foljande redovisningen.
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Tabell 1. Alternativ for forslutning av stam- och transporttunnlar, centralomrade samt
tillifarter till undermarksdelen av slutforvaret.

Alternativ Forslutning

Alternativ A Block bestaende av 100 procent lera samt pelletar.

Blocken antas utgéra 80 procent av volymen och resterande del fylls med lerpelletar.
Alternativ B Block bestaende av en blandning av 50 procent bergkross och 50 procent bentonit.

Blocken antas utgéra 80 procent av volymen och resterande del fylls ut med bentonitpelletar.

En kort tid efter byggstarten 6verskrider den egna bergproduktionen behoven och dverskott
uppstar, se tabell 2. Overskottet kan avyttras lokalt, regionalt eller mdjligen exporteras. Om
alternativ B blir aktuellt for forslutningen av slutforvaret, terfors en del bergmassor for
tillverkning av aterfyllning.

Forutom de bergmingder som redovisas i tabell 2 tillkommer bergmassor da inkapslingsanlagg-
ningen byggs. Byggandet av inkapslingsanldggningen berdknas pagé under sammanlagt 5,5 &r.
Vid dessa arbeten kommer bortsprangning och borttransport av motsvarande 80 000 ton berg
att ske. Dessa transporter antas ske under det forsta aret av byggetapp 1 for slutférvarsanlagg-
ningen, det vill sdga under ar 2013, och motsvara 32 fordonsrorelser per dygn.

Bergmassorna under byggetapp 1 bestar av tunnelberg (0—500 millimeter), som kan behdva
forkrossas i mobil krossanlédggning innan avyttring. Under byggetapp 2 forkrossas berget till
en storlek pa 0—150 millimeter innan det tas upp till ytan.

Mest intensiv blir bergproduktionen frén slutférvarsanlédggningen under byggetapp 2. Da
produceras cirka 230 000 ton per &r. Om hela méngden transporteras bort motsvarar detta

92 fordonsrorelser per dygn (en tur- och returresa innebér tva fordonsrorelser), med forutsittningen
att varje transport tar 25 ton bergmassor och att transportarbetet utfors under 200 arbetsdagar
per ar.

Bergmassorna antas i forsta hand transporteras pa lastbil till lokala anvindare. Utskeppning
frén Oskarshamns hamn — i ndgot skede och i begriansad skala — kan inte uteslutas, men &r inget
forstahandsalternativ. En tredje mojlighet ar utskeppning via Simpevarps hamn.

Tabell 2. Berdknade bergméngder fran slutférvarsanlaggningen.

Skede Berg totalt (ton) Berg per ar (ton) Fordonsroérelser per dygn
Uppfoérandeskede — byggetapp 1 525 000 ut 170 000 68

Uppférandeskede — byggetapp 2 805 000 ut 230 000 92

Driftskede 5600 000 ut 140 000 56

Avvecklingsskede, alternativ B 750 000 in
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Lermaterial

Lermaterial kommer att behovas for den buffert som omger kapslarna och for aterfyllnaden.

Bufferten bestir av bentonitlera. Aterfyllning av deponeringstunnlarna forutsitts ske med
pressade block tillverkade av svillande leror av typen Friedlandlera (100 %) i kombination

med pelletar av lera, for utfyllnad av spaltutrymmen i deponeringstunnlarna. For forslutning av
slutforvarsanldggningens stam- och transporttunnlar, centralomrade samt tillfarter i avvecklings-
skedet finns tva alternativa losningar, alternativ A respektive alternativ B, se tabell 1.

Lermaterialen importeras till Sverige med fartyg. Lédmpliga material finns i USA, Italien, Indien,
Tyskland och Grekland. Langviga sjotransporter antas ske med fartyg som ar storre dn 10 000 dwt
(dodviktstonnage). Transporter inom Europa antas ske med fartyg pa cirka 10 000 dwt. I tabell 3
aterges en berdkning av antalet anlop till kaj per ar, med en antagen fartygsstorlek av 10 000 dwt.

Lermaterialen transporteras i pulver- eller granulatform. De lossas fran fartygen till en ficka vid
kaj och transporteras dérefter pé tickta transportband till intilliggande lagerbyggnader i hamnen,
for vidare lastbilstransport till slutforvarsanldggningens produktionsanldggning.

Under driftskedet kommer transporterna av lermaterial fran hamnen till slutférvarsanldggningen
att medfora uppskattningsvis 28 fordonsrorelser per dygn, med forutsittningen att varje transport
tar 25 ton lermaterial och att transportarbetet utférs under 200 arbetsdagar per &r. Omfattningen
i avvecklingsskedet beror pa valet av material for forslutningen. Alternativen A och B motsvarar
60 respektive 32 fordonsrorelser per dygn, 200 arbetsdagar per éar.

7.2.2 Personal

Réknat 1 antal fordon dominerar arbetsresorna transporterna under samtliga skeden. Under
uppforande- och driftskedena uppskattas arbetsresorna svara for cirka 80 procent av det totalt
alstrade trafikflédet. Under avvecklingsskedet uppskattas andelen arbetsresor till 60—65 procent.

Under uppforandeskedet kommer antalet arbetsresor att variera mycket, men kommer som mest
att uppga till cirka 950 fordonsrorelser per dygn i slutet av byggetapp 2. Under driftskedet och
avvecklingsskedet medfor antalet arbetsresor cirka 500 respektive cirka 200 fordonsrorelser per

dygn.

7.2.3 Tomma kapslar och inkapslat anvant karnbransle

Under driftskedet kommer transporter av tomma kapslar till inkapslingsanldggningen att ske
med lastbil eller sjovégen.

Inkapslat anvint kdrnbrinsle transporteras fran inkapslingsanldggningen till slutférvarsanlagg-
ningen. Transporterna sker med sdrskilda terminalfordon av samma typ som i dag anvinds for
transporter av anvént karnbransle frain OKG respektive fran Simpevarps hamn till Clab.

Tabell 3. Lermaterial — antal anl6p av fartyg till kaj under olika skeden.

Skede Material (ton per ar) Anlop per ar

Bentonit for buffert

Driftskede 4 000 <A1
Avvecklingsskede, alternativ B 80 000 8
Lera for aterfyllning
Driftskede 65 000 7
Avvecklingsskede, alternativ A 150 000 15
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7.2.4 Ovriga transporter

Ovriga transporter till och fran slutforvarsanldggningen omfattar till exempel besdkare, material,
service- och arbetsfordon. Under uppforandeskedet kommer omfattningen att variera mycket,
men bedéms som mest att uppga till cirka 170 fordonsrorelser per dygn i slutet av bygg-

etapp 2, inklusive transporterna till och fran inkapslingsanldaggningen. Under driftskedet och
avvecklingsskedet kommer antalet 6vriga transporter att uppga till cirka 100 respektive cirka 65
fordonsrdrelser per dygn, inklusive transporterna till och fran inkapslingsanldaggningen.

7.2.5 Transporter under olika skeden

I figur 20 redovisas olika typer av transporter under de olika skedena, uttryckt i fordonsrorelser
per dygn. For avvecklingsskedet redovisas transporterna for alternativ A, da detta alternativ
alstrar fler masstransporter én alternativ B (pessimistiskt antagande), se tabell 1. Figur 21
redovisar motsvarande information omréknat till hanterade méngder (ton per ar).

Transporter till och fran inkapslingsanldggningen har inkluderats i figur 20 och 21. I figurerna
framgar att savél alstrat trafikflode som hanterade méngder per ar kommer att vara storst under
byggetapp 2. Byggetapp 2 kommer att pdga under cirka 3,5 ar. Det ldngsta skedet ar driftskedet,
som kommer att paga under cirka 50 ar.

1400
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c 1000
2 o Arbetsresor
© slutférvar
3 800 o Ovrig tunga/latta
% transporter Inka
6 = Ovrig tunga/létta
E 600 transporter
<) B Masstransporter
T slutférvar
o
w400

) .

i N ==
Byggetapp 1 Byggetapp 2 Driftskedet Avvecklingsskedet
Skede

Figur 20. Alstrat trafikflode under slutforvarets olika skeden for aren 2015, 2018, 2030 och 2075,
inklusive transporter till och frdn inkapslingsanliggningen.
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Figur 21. Hanterade mdngder berg och lermaterial under slutforvarsanldggningens olika skeden,
inklusive transporter till och frdn inkapslingsanliggningen. (Alternativ A och B, se tabell 1.)

7.3  Hur stort blir trafiktillskottet?

Det tillskott av trafik som slutforvarsanldggningen genererar, ska ses mot bakgrund av den redan
befintliga trafikbelastningen. Prognoser for bade tillkommande “bakgrundstrafik” och tillskotten
fran slutforvarsanlaggningen har tagits fram for fyra avsnitt 1angs lansvag 743 och europavig E22,
se figur 22:

1. Bastebola (743)
2. Bjorkslund (E22)
3. Nyhagen (E22)
4. Sorbo (743)

Uppgifter om befintlig trafikbelastning pa dessa platser — och prognoser for den framtida — har
hamtats fran Vigverket. Till det har sedan lagts bedomda tillskott fran inkapslingsanldggningens
och slutforvarsanlidggningens transporter i olika skeden. Prognoserna innefattar givetvis betydande
osédkerheter. En viktig forenkling &r att all trafik till och fran inkapslingsanldggningen och slut-
forvarsanldggningen antagits ga soderut langs ldnsvig 743. Forenklingen innebér att skattningen
framforallt for omfattningen av tillkommande trafik vid punkt 1, Basteboéla, se figur 22, blir i
overkant (pessimistisk).

7.3.1 Befintlig trafik

Trafiken pa lansvig 743 i omradet kring Bastebdla uppgar i dagslaget till cirka 1 500 fordon per
dygn, varav cirka 100 utgdr tung trafik. [ den befintliga trafiken ingér resor till och fran Clab,
som uppgar till cirka 110 fordon per dygn, varav cirka 10 procent utgdrs av tung trafik.

Utgédende fran Vigverkets generella bedomning av trafikkningen i landet har prognoser gjorts
for aren 2015, 2018 och 2030, vilket motsvarar byggetapp 1 och 2 samt driftskedet.
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Figur 22. Valda vigavsnitt for redovisning av dagen trafikfloden och bedémning av framtida trafikfloden.

7.3.2 Tillkommande trafik
Byggetapp 2 — maximalt tillskott

Byggetapp 2 kommer att medféra mest tillkommande trafik. Tabell 4 och figur 23 redovisar
prognosen for trafikfloden ar 2018. Aret har valts dirfor att byggverksamheten vid slutforvars-
anldggningen da beréknas vara som mest intensiv, varfor tillskotten kan ses som ett worst-case”.

Trafikdkningen léngs ldnsvédg 743 blir betydande, dér huvuddelen kommer att utgéras av arbets-
resor. Trafiktillskottet blir forsumbart langs europavig E22. I trafikberdkningarna inkluderas
transportarbetet fran en samtidig utbyggnad och drift av inkapslingsanlédggningen.
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Tabell 4. Bedomda trafikfloden och tillskott pa valda vagavsnitt under byggetapp 2.

Véagavsnitt Trafikprognos 2018 Bergtransport  Person- och Person- och évrig Okning
utan slutférvar fran slutforvar  oOvrig trafik  trafik inkapslings- %
anlaggningen
Lansvag 743 Bastebdla 1603 92 1056 70 76
Europavag E22 Bjorkslund 7 251 50 500 62
Europavag E22 Nyhagen 4 331 20 50 3 2
Europavag E22 Sorbo 7790 20 100
9 000
8 000
7 000
6 000 O Person- och évrig trafik
inkapslingsanldggning
= 5000 O Person- och &vrig
2 trafik slutférvar
4000 B Bergtransporter
fran slutforvar
3000 B Trafikprogos 2018
utan slutférvar
2000
1000
0 T
Vig 743 Vag E22 Vag E22 Vag E22 Sérbo
Bastebdla Bjorkslund Nyhagen
Viagavsnitt

Figur 23. Bedomda trafikfloden och tillskott pd valda vigavsnitt under byggetapp 2 (ar 2018). ADT stdr for
arsdygnstrafik och dr ett matt pa hur manga fordon som kér pa en viss vigstrédcka ett genomsnittligt dygn.

41



8 Miljoaspekter

I detta avsnitt behandlas miljoaspekter forknippade med verksamheter under bygge, drift
och rivning av inkapslingsanldggningen och slutférvarsanlédggningen, inklusive transporter.
Beskrivningarna fokuserar pa den paverkan som bedoms kunna uppsta. I avsnittet ges dven
en Oversiktlig beskrivning av miljoaspekter forknippade med driften av Clab.

Bedomningar av effekter och konsekvenser kommer att behandlas i underlaget infér kommande
samrad om ”Prelimindr MKB”. Ett utkast till 6versiktlig struktur av MKB-dokumentet redovisas
i bilagan till detta dokument.

8.1 Buller och vibrationer
Buller

Anlaggningsarbetena for slutforvaret och transporterna till och fran anldggningen kommer att
orsaka buller.

En dominerande bullerkélla under uppforandeskedet dr berghanteringen, som vid bade krossning,
lastning och transport kan ge hoga bullernivaer. I takt med att arbetet med schakten och rampen
fortskrider, kommer ljudnivan fran sprangningsarbeten att minska vid markytan. Nar man efter
cirka 3,5 ar nétt forvarsdjupet och berghissen (skipen) och centralomradet ar fardigbyggda,
kommer bergmassorna att krossas under mark och fraktas upp med berghissen.

De massor som behdvs for eget bruk i borjan av uppforandeskedet, till exempelvis for utfyllnad
av driftomradet och som végballast, krossas till lamplig fraktion med en mobil kross pa markytan.
Krossningen kan utforas kampanjvis. Under byggetapp 2 tillkommer buller fran berghissen, som
under den etappen kommer att utgéra den dominerande bullerkallan.

Bullret fran anlédggningsarbetena har berdknats och trots flera bullrande moment, visar
berdkningarna att inga boende kommer att exponeras for ljudnivaer dver géillande riktvirden
fran byggverksamheten.

Trafikokningen fran verksamheterna kommer att bli storst under byggetapp 2. Berdkningar
visar att denna trafikokning (se tabell 4 och figur 23) kommer att resultera i att antalet boende
med bullerexponering 6ver riktviardet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva kommer att 6ka med
126 personer i forhallande till nollalternativet, se figur 24. Berdkningarna géller strickan fran
Laxemaromradet till hamnen i Oskarshamn.

I figur 24 framgér fordndringar i antalet boende utsatta for olika ljudnivaer pa grund av
transporter till och fran slutférvarsanldggningen. Buller orsakat av transporter till och fran
inkapslingsanldggningen framgar inte i figuren, men dessa transporter dr avsevért farre dn for
slutférvarsanldggningen, i storleksordningen en tiondel.

For inkapslingsanldggningen kommer bullrande arbetsmoment under byggskedet och venti-
lationsfldktar under drift att bidra till buller. Gillande riktvirden berdknas kunna innehallas,
varfor ingen betydande storning for ndrboende har identifierats.
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Antal boende
1800 -
1600
1400 -
1200 | - )
Riktvarde 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva
1000 -
800 -
600 -
400 - -
200 - »
0 L | | e s 7B ] o
>45dBA >50 dBA >55 dBA >60 dBA >65 dBA Ekvivalent ljudniva
@ 2006 nulage 1340 828 41 166 65
2015 nollalt. 1422 916 492 175 72
@ 2015 utbyggnad 1435 943 524 262 72
0 2018 nollalt. 1422 943 533 176 72
O 2018 utbyggnad 1456 997 570 265 72
W 2030 nollalt. 1440 970 565 249 82
@ 2030 driftskedet 1538 1036 609 274 82

Figur 24. Sammanstdlining av boende exponerade for ljudnivder inom olika intervall.

Vibrationer

Vibrationer kan ge upphov till skador pa byggnader samt ge komfortstérningar for boende i
nérheten av vibrationsalstrande verksambheter.

Verksamheterna vid inkapslingsanldggningen och slutforvaret beddms inte resultera i vibrationer
som innebér nagon risk for skador eller driftstdrningar pa byggnader och anlédggningar. Vibrationer
frin sprangningsarbeten kan vara kdnnbara for boende i niarheten av slutférvarsanlaggningen,
eftersom ménniskans kénseltroskel for vibrationer dr mycket 14g. De kommer dock knappast att
upplevas som storande. Nar byggetapp 1 och 2 avslutats och bergschaktningsarbetena fortsétter
pa slutférvarsniva bedoms omgivningspaverkan vara mycket liten. Det beror sarskilt pa att
sprangningsarbetena kommer att bedrivas pa cirka 500 meters djup, vilket resulterar i stora
avstand till omgivningen.

Tunga transporter utmed viag 743 kommer inte att orsaka skador och knappast heller ge upphov
till vibrationsstorningar. En viktig del i denna beddmning &r att vigbanans standard inte
forsamras 1 framtiden.

For inkapslingsanldggningen géller att sprangning av berg for bassédngerna, kommer att
genomforas med forhallandevis sma laddningar av hénsyn till nérheten till Clab.

8.2 Utslapp till luft och vatten
Utslapp till luft

Verksamheterna vid inkapslingsanldggningen och slutférvarsanldggningen kommer inte att
generera nagra stora utsléapp av luftféroreningar. Vissa verksamheter under byggande och drift
ger dock utsldpp som &r viktiga att uppmirksamma. De som forvéntas bli mest relevanta ar:

» Utslépp till foljd av transporter inom och utanfor anldggningen.

* Damning orsakad av berghantering och transporter.

» Utsldpp av sprianggaser.
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Transporterna ger utsldpp av en rad &mnen, bland annat partiklar, kolviten, kolmonoxid,
svaveldioxid, kvdveoxider, bly och bensen.

Hanteringen av bergmassorna och lagringen av dessa vid bergupplaget kan orsaka damning i
niaromradet. Hur stor damningen blir bestdms framfor allt av viderleken, mest damning uppstér
nér luftfuktigheten &r lag.

Med god spriangteknik kan méngden skadliga sprianggaser (kolmonoxid, kvdveoxider) som
bildas vid detonationen hallas 14g. Miljopéaverkan fran spranggaser bedoms bli mycket
begransad och utgdr framfor allt en arbetsmiljofraga och kommer inte ndrmare att beskrivas
1 MKB-dokumentet.

Bergarbetena under mark vid slutférvarsanldggningen kommer ocksé att frigdra radon som
méste ventileras ut. Aven radon ir en arbetsmiljofriga och behandlas inte i MKB-dokumentet.
Vid sidan av utsldppen av radon genererar inte verksamheten i slutforvarsanlaggningen nagra
utsldpp av radioaktiva &mnen.

Radionuklider slépps ut till luft under driften av Clab och inkapslingsanldggningen. Dessa
utsldpp ligger langt under géllande gransvarden.

Transporterna av inkapslat anvint kdrnbrénsle till slutforvarsanldggningen sker i téta
transportbehallare, som &r konstruerade for att klara mycket svéra pakanningar. Inga utslapp
av radioaktiva &mnen kan darfor ske, varken till luft eller till vatten, som konsekvens av
tankbara olyckor under transporten.

Utslapp till vatten

Under bade byggande och drift av inkapslingsanldggningen och slutférvarsanlédggningen
kommer det att forekomma utslapp till vatten via sanitért vatten, dagvatten, lakvatten fran
bergupplaget samt lanshallningsvatten.

Radionuklider slépps ut till vattnet under driften av Clab och inkapslingsanldggningen. Dessa
utslapp ligger langt under géllande gransvarden.

Kylvattnet frén inkapslingsanlggningen ansluts till Clab:s kylvatten och slipps ut till Ostersjon
(Hamnefjérden) via kylvattentunneln fran Oskarshamn 1 (O1). Méngden kylvatten fran
inkapslingsanldggningen berdknas till maximalt en tiondel av midngden fran Clab. Det bidrag
som Clab och inkapslingsanldggningen medfor &r helt forsumbart (ndgra tusendelar), jamfort
med kylvattenutslédppet fran kdrnkraftverket.

8.3 Paverkan pa grundvattennivaer

Inldckage av grundvatten till och drdnering av slutforvarsanlaggningen kommer att orsaka en
lokal avsédnkning av grundvattennivin ovanfor slutférvaret. En sinkning av grundvattennivan
kan péverka nirbeldgna brunnar och i vissa fall flora och fauna. Storre delen av grundvatten-
nivéns avsinkning vid byggande och drift bedoms uppsta redan under de forsta 610 &ren
och i forsta hand péverka omradet kring schakten och rampen. Efter avvecklingsskedet och
forslutnings- och aterstéllningsarbetena sker en aterhdmtning av grundvattennivaerna.

Sedan bergrummen for Clab byggdes, forst 1980 och sedan i bérjan av 2000-talet for
utbyggnaden, dr grundvattennivéan i berggrunden vid och kring anlédggningen avsankt. Dock

har inte grundvattennivan i jordlagren eller mojligheten till grundvattenuttag i kringliggande
fastigheter paverkats. Den avsédnkning av grundvattennivin som i dag finns runt Clab foridndras
sannolikt inte med tillkomsten av inkapslingsanldggningen. Efter gemensam rivning av
inkapslingsanlidggningen och Clab bedoms grundvattennivan stélla in sig néra den ursprungliga,
efter uppskattningsvis cirka 10 ar.
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8.4 lanspraktagande av mark

Slutforvarets driftomrade kommer att uppta en yta om cirka tio hektar (en tiondels kvadrat-
kilometer). Bergupplaget, som ligger norr om driftomrédet, kommer att fa en storsta yta av
cirka 15 hektar och ska kunna lagra en miljon kubikmeter bergmassor (16st matt). Tva eller tre
ventilationsstationer kommer att vara utplacerade i terrdngen, dessa kommer att uppta en yta om
cirka 0,3 hektar vardera. Slutforvarets berganldggningar under mark kommer att uppta en yta
om 300400 hektar.

Bygget av inkapslingsanlidggningen kommer sammanlagt att ta cirka 2,8 hektar i ansprak for
anldggningens verksamhetsomrade och for tillhérande etableringsomrade. Etableringsomradet
planeras bli cirka 1,5 hektar stort och anléggs inom skogsomradet vister om Clab. En tillféllig
vég for byggtransporter ansluts mot norr. Den yta som tas i ansprak avverkas, planas ut och
hérdgors. Arbetet innebér bade sprangning och utfyllnad av markomradet. De markomraden
som tillfélligt tas i ansprak (cirka 1,5 hektar) kommer sa langt som mdjligt att &terstillas till
skogsmark efter avslutat arbete.

Verksamhetsomradet for Clab upptar en yta av cirka sju hektar. For att 4 plats med inkapslings-
anldggningen kommer det befintliga verksamhetsomradet for Clab att utvidgas cirka 50 meter
vasterut. Inkapslingsanldggningen uppfors pa redan hirdgjord yta intill Clab. Dédremot kommer
en ny terminalbyggnad samt biytor sdsom korytor och sdkerhetszoner att ta ny mark (skogsmark) i
ansprék. Tillfartsvég till inkapslingsanldggningen blir densamma som anvinds till Clab i dag.

8.5 Ljussken

For att fa en god arbetsmiljo under uppforandeskedet, med beaktande av sékerhetsaspekter,
kommer en arbetsplatsbelysning att krdvas under dygnets morka timmar, bade vid inkapslings-
anldggningen och vid slutforvarsanlaggningen.

Under slutforvarsanlaggningens driftskede kommer utomhusbelysningen inom anlédggningen i
huvudsak att utgoras av lagsittande traditionella belysningsstolpar, cirka fyra meters hojd. For
att undvika ljusspridning utanfor driftomrédet kommer belysningen att riktas och skdrmas sé
langt det 4r mdjligt. Skdrmande tréddridder kommer om mojligt att sparas.

Clab ér redan i dagsldaget upplyst under dygnets morka timmar. I driftskedet for inkapslingsan-
laggningen forutsitts att belysningen blir i stort sett oférdndrad, med belysningsstolpar ldngs
stdngslet runt omradet, infartsvigen och entrépartiet samt ljus fran fonster.

Transporterna kommer ocksa att ge upphov till ljussken fran billyktor. Transporter kommer
framst att ske dagtid, vilket begrénsar denna paverkan. Vid bergupplaget kommer det att finnas
belysningsmaster som slicks nattetid, liksom belysningen vid tillfartsvéigen.
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Bilaga

Oversiktlig struktur av MKB-dokumentet
for slutforvarssystemet



Administrativa uppgifter

Nyckeluppgifter om sdkanden, sdsom adress/kontaktuppgifter, organisationsnummer, SNI-kod,
juridiskt ombud m m.

Saken

Denna miljokonsekvensbeskrivning utgdr en bilaga till ansdkan om tillstdnd enligt kérnteknik-
lagen for en slutforvarsanlédggning for anvént kdrnbrénsle samt till ansdkan om tillstand enligt

miljobalken for en slutforvarsanldggning for anvént kérnbrénsle, en inkapslingsanlaggning for
anviant kirnbrinsle samt for Centralt mellanlager for anvént kdrnbréansle (Clab).

Medverkande
Medarbetare inom MKB-enheten pa SKB.

Lasanvisning

I de inledande kapitlen beskrivs SKB:s uppdrag och verksamhet, platserna for sokt och
overvigd lokalisering samt nollalternativet, vilket &r gemensamt for hela slutforvarssystemet.

For att man ska kunna se vilken miljopaverkan respektive anldggning har, beskrivs sedan
slutférvarsanlédggningen och inkapslingsanldggningen tillsammans med Clab i var sitt kapitel.
Kapitlen innehéller detaljerade beskrivningar av anlédggningarna och deras verksamhet samt en
beddmning av dess effekter och konsekvenser.

Slutligen beskrivs de sammanlagda konsekvenser som hela slutforvarssystemet ger upphov till
och en samlad bedomning gors.

Icke-teknisk sammanfattning
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1 Inledning

En kort introduktion till projektet.

2 Syfte
2.1 Projektet

Syftet med slutforvarssystemet.

2.2 Miljokonsekvensbeskrivning
Beskrivning av MKB-processen enligt 6 kap miljobalken och syftet med MKB:n.

3 Bakgrund

3.1 SKB:s uppdrag
* SKB:s uppdrag

* Fud-processen

3.2 Befintligt avfallssystem

Beskrivning av dagens system med karnkraftverken, Clab (Centralt mellanlager for anvént
karnbransle), SFR (Slutfoérvar for radioaktivt driftavfall), m/s Sigyn.

3.3 Anvant karnbransle

Beskrivning av egenskaperna for anvint kdrnbrénsle.

3.4 KBS-3-metoden

Historisk beskrivning av hur metoden har arbetats fram.

3.5 Andra metoder

Sammanfattning av de metoder SKB studerat och motivering till varfor de avfardats.

3.6 Lokaliseringsprocessen

Sammanfattning av lokaliseringsprocessen dar motiv anges for samtliga val. Beskrivningen
stannar vid valet av Forsmark och Oskarshamn for platsundersokningar.

3.7 Platsundersokningarna

Beskrivning av platsundersdkningarna.
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4 Alternativredovisning
4.1 Sokt verksamhet

Beskrivning av vald lokalisering for respektive anldggning: slutférvarsanlédggning, inkapslings-
anldggningen och Clab. Beskrivning av anldggningarnas utformning och den sékta metoden,
KBS-3.

4.2 Overviagda alternativ

Beskrivning av andra overvigda lokaliseringar for slutforvarsanlédggningen och inkapslingsan-
laggningen. Beskrivning av alternativa utformningar.

4.3 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver trolig utveckling om slutférvarssystemet inte kommer till stand, vilket
innebdr att det anvinda kérnbrénslet dven fortsittningsvis behover lagras i Clab. Nollalternativet
omfattar ocksa en beskrivning av trolig utveckling inom valt lokaliseringsomrade for inkaps-
lingsanldggningen och slutférvarsanldggningen med tillhdrande bergupplag och tillfartsvégar
om slutforvarssystemet inte kommer till stind.

5 Avgransning

Beskrivning av avgridnsningar och motiven till dessa. Omfattar avgransningar i tid och sak, samt
geografisk avgriansning.

6 Samrad

En sammanfattning av samradsredogérelsen, som 1 sin helhet ligger som bilaga. Hur och med
vilka samrdd har skett, vad som har framkommit och hur synpunkterna har beaktats.

7 Platsforutsattningar

7.1 Laxemar/Simpevarp

* Geologiska forutsittningar

» Planforhallanden och infrastruktur

» Riksintressen och skyddade omriden
* Boendemilj6 och hélsa

» Radiologiska kontroller

» Naturmiljo

* Kulturmiljé och landskap

e Friluftsliv och rekreation
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7.2 Forsmark

* Geologiska forutséttningar

* Planforhallanden och infrastruktur

» Riksintressen och skyddade omriden
* Boendemiljo och hilsa

* Radiologiska kontroller

* Naturmiljo

*  Kulturmilj6 och landskap
 Friluftsliv och rekreation

8 Clab

8.1 Sokt verksamhet — Simpevarp

8.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksamhet, inklusive radiologiska och 6vriga transporter.

8.1.2 Anlaggningsutformning

Beskrivning av hur anldggningen ser ut idag.

8.1.3 Paverkan

» Paverkan pa grundvattenniva

* Buller och vibrationer

* Utsldpp av radioaktiva dmnen till luft och vatten
» Utslapp av 6vriga dmnen till luft

» Utslapp av 6vriga dmnen till vatten

* Resursforbrukning

8.1.4 Effekter och konsekvenser
* Naturmiljo

* Friluftsliv

» Kulturmilj6 och landskap

* Boendemiljo och hilsa

8.1.5 Risk och sdkerhetsfragor

» Radiologisk sikerhet och stralskydd
* Miljoriskanalys

8.2 Sammanfattande slutsatser

For att underlitta jimforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid beddmning av effekter och konsekvenser.
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9 Inkapslingsanlaggning

Har beskrivs inkapslingsanldggningen och de delar som dr gemensamma med Clab.

9.1 Sokt verksamhet — Simpevarp

9.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksambhet, inklusive radiologiska och 6vriga transporter, under olika skeden.

9.1.2 Anlaggningsutformning

Beskrivning av hur anldggningarna kommer att utformas.

9.1.3 Paverkan

* lanspréktagande av mark

» Paverkan pa grundvattenniva

* Buller och vibrationer

» Utsldpp av radioaktiva dmnen till luft och vatten
» Utslapp av 6vriga dmnen till luft

» Utsldpp av 6vriga dmnen till vatten

* Ljussken

* Resursforbrukning

9.1.4 Effekter och konsekvenser
» Naturmiljo

 Friluftsliv

* Kulturmiljé och landskap

* Boendemiljé och hilsa

9.1.5 Risk och sadkerhetsfragor

» Radiologisk sikerhet och stralskydd
» Miljoriskanalys

9.2 Overvigt alternativ — Forsmark

9.2.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksambhet, inklusive radiologiska och 6vriga transporter, under olika skeden.

9.2.2 Anlaggningsutformning

Beskrivning av hur anldggningarna kommer att utformas.
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9.2.3 Paverkan

» lanspraktagande av mark

» Paverkan pa grundvattenniva

* Buller och vibrationer

» Utsldpp av radioaktiva &mnen till luft och vatten
» Utsldpp av Ovriga dmnen till luft

» Utsldpp av 6vriga dmnen till vatten

* Ljussken

* Resursforbrukning

9.2.4 Effekter och konsekvenser
* Naturmiljo

*  Friluftsliv

»  Kulturmilj6 och landskap

* Boendemilj6 och hélsa

9.2.5 Risk och sakerhetsfragor
» Radiologisk sikerhet och stralskydd
* Miljoriskanalys

9.3 Sammanfattande slutsatser

For att underldtta jimforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid beddmning av effekter och konsekvenser. Beskrivningen av den alternativa
lokaliseringen i Forsmark dr av jamforande karaktér i forhallande till den sokta lokaliseringen
vid Clab i Oskarshamn.

10 Slutforvarsanlaggning for anvant karnbransle
10.1 Sokt verksamhet — vald plats (Forsmark eller Laxemar)

10.1.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksambhet, inklusive transporter, under olika skeden.

10.1.2 Anlaggningsutformning

En beskrivning av hur anldggningarna pa markytan och under jord kommer att utformas.
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10.1.3 Paverkan

lanspréktagande av mark

Péverkan pé grundvattenniva

Buller och vibrationer

Utslapp av radioaktiva dmnen till luft och vatten
Utslapp av ovriga &mnen till luft

Utsldpp av dvriga dmnen till vatten

Kemisk toxicitet

Ljussken

Resursforbrukning

10.1.4 Effekter och konsekvenser

Naturmiljo
Friluftsliv
Kulturmiljo och landskap

Boendemiljo och hilsa

10.1.5 Risk och sakerhetsfragor

Miljoriskanalys
Radiologisk sékerhet under drift
Langsiktig sdkerhet

10.2 Overvigt alternativ — Forsmark eller Laxemar

10.2.1 Verksamhetsbeskrivning

Beskrivning av verksambhet, inklusive transporter, under olika skeden.

10.2.2 Anlaggningsutformning

En beskrivning av hur anldggningarna pa markytan och under jord kommer att utformas.

10.2.3 Paverkan

lanspréktagande av mark

Péaverkan pé grundvattenniva

Buller och vibrationer

Utslapp av radioaktiva dmnen till luft och vatten
Utslapp av 6vriga dmnen till luft

Utslapp av 0vriga &mnen till vatten

Kemisk toxicitet

Ljussken

Resursforbrukning
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10.2.4 Effekter och konsekvenser
» Naturmiljo

* Friluftsliv

* Kulturmilj6 och landskap

* Boendemilj6 och hilsa

10.2.5 Risk och sakerhetsfragor
* Miljoriskanalys

» Radiologisk sdkerhet under drift

» Langsiktig sékerhet

10.3 Sammanfattande slutsatser

For att underldtta jaimforelser mellan alternativen gors en sammanfattning av de slutsatser som
framkommit vid beddmning av effekter och konsekvenser. Beskrivningen av den alternativa
lokaliseringen dr av jaimforande karaktir i forhéllande till den sokta lokaliseringen.

11 Konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet beskriver konsekvenserna om den sokta verksamheten inte kommer till stand.

11.1 Fortsatt lagring i Clab

Om den sOkta verksamheten inte kommer till stind kommer det anvinda kidrnbranslet att
fortsitta mellanlagras i Clab. Konsekvenserna av detta beskrivs.

11.2 Platsens utveckling

Om den sokta verksamheten inte kommer till stdnd kommer platserna dér anldggningarna
var tinkta att byggas, utvecklas pa annat sétt. Téankbara konsekvenserna av denna utveckling
beskrivs.

12 Hela slutforvarssystemet
12.1 Sammanlagda konsekvenser

Beskrivning av de sammanlagda konsekvenser som hela slutforvarssystemet ger upphov till, det
vill séga inkapslingsanlédggning/Clab — slutforvarsanldggning — transporter.

12.2 Kumulativa effekter

Beskrivning av hur en verksamhet eller atgérd tillsammans med andra pagéende, tidigare och
framtida verksamheter/atgirder paverkar miljon i omradet.
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12.3 Gransoverskridande miljopaverkan

Beskrivning av miljopaverkan dver nationsgrénser.

12.4 Skadefoérebyggande och kompensatoriska atgarder

Beskrivning av skadeforebyggande och kompensatoriska atgarder.

12.5 Samlad bedomning

En samlad bedéomning av systemet dar viktiga skillnader mellan alternativa systemldsningar
framgar, det vill sdga kombinationer av inkapslingsanldggning och slutforvarsanlaggning place-
rat 1 Oskarshamn respektive Forsmark. Nollalternativet jimfors med den sokta verksamheten.

12.6 Avstamning mot miljomal

Avstdmning mot nationella, regionala och lokala miljomal.

13 Osakerheter

Beskrivning av osdkerheter i bedomda miljokonsekvenser, till exempel pa grund av de langa
tidsperspektiven.

14 Uppfoljning

Beskrivning av hur miljokonsekvenserna foljs upp under respektive skede.

15 Ordlista

16 Referenser
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