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YRKANDEN

A Svensk Karnbrénslehantering AB (SKB) yrkar att mark- och miljodomstolen lamnar
SKB tillstand enligt 9 kap. miljobalken att vid industrihamnen i Forsmark bedriva
den hamnverksamhet som motiveras av den kdrntekniska verksamheten i

Forsmarksomrédet och dértill relaterad verksamhet.

B. SKB yrkar att mark- och miljédomstolen — for det fall sadant tillstind krdvs — lamnar
tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken att bedriva den i punkten A. angivna

verksamheten med den paverkan som beskrivs i ansdkan;

C. SKB yrkar att den till ansdkan fogade miljokonsekvensbeskrivningen (Bilaga TB
och MKB) godkinns.

Betriffande SKB:s forslag till villkor for tillstandet, se avsnitt 4 nedan.
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SKB:s TALAN

1. Bakgrund och syfte med ansokan

SKB igs av den svenska kérnkraftsindustrin' och svarar pa deras uppdrag for att kirnavfall och
anvint kdrnbrénsle fran de svenska kidrnkraftverken hanteras och slutforvaras pa det sdkra sétt

som samhadllet kriver.

Driften av karnkraftverken ger avfall dels i form av hogaktivt anvint kdrnbrénsle, dels andra
typer av radioaktivt avfall som &r antingen 1ag- eller medelaktivt. Det ingar i SKB:s uppdrag att
ta hand om allt detta avfall sa att ménniskors hélsa och miljon skyddas, nu och i framtiden. SKB
har idag ett fungerande system for att ta hand om savil anvént kiarnbransle som kdrnavfall. SKB
dger och driver Clab i Simpevarp i Oskarshamns kommun som &r ett centralt mellanlager for
anvint kiirnbrinsle och SFR som #r en bergforlagd anléiggning i Forsmark i Osthammars kom-
mun for slutforvaring av kortlivat radioaktivt avfall. Anldggningarna anlades i mitten av 1980-
talet. I SKB:s system ingar dven ett transportsystem med bl.a. SKB:s fartyg m/s Sigrid. Baserat
pa avtal tar SKB dven emot radioaktivt avfall frdn andra svenska anldggningar och verksam-

heter (t.ex. fran sjukvérd och industri).

SKB svarar dven pa uppdrag av sina dgare for sddant forsknings- och utvecklingsarbete rorande
hanteringen av kdrnavfall som foreskrivs i 11 och 12 §§ lagen (1984:3) om kérnteknisk verk-

samhet.
SKB har for tillfdllet tvd pagdende ansdkningsmal hos mark- och miljédomstolen;

. Ansdkan om tillstand enligt miljobalken till uppforande och drift av anldggningar
som ingdr i ett sammanhingande system for slutférvaring av anvént kérnbrénsle.
Ansokan omfattar Clab i Simpevarp, en inkapslingsanldggning i anslutning till Clab
och ett i berg forlagt slutforvar i Forsmark (Kérnbrinsleforvaret). Ansokan hand-

laggs hos domstolen under mal M 1333-11.

. Ansodkan om tillstand enligt miljobalken till utbyggnad av SFR for fortsatt och
utokad slutférvaring av kortlivat radioaktivt avfall (drifts- och rivningsavfall). Ans6-

kan handlaggs hos domstolen under mal M 7062-14.

! Agarna ar Vattenfall AB, Forsmarks Kraftgrupp AB, OKG AB och Sydkraft Nuclear Power AB.
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Syftet med denna ansdkan &r att {3 till stdnd ett samlat tillstand till befintlig och framtida hamn-
verksamhet for de behov som kommer att foreligga for den kdrntekniska verksamheten i Fors-
mark. Savil utbyggnaden av SFR som anldggande och drift av Kdrnbrénsleforvaret innebér
bland annat att bergmassor kommer att behdva transporteras bort fran Forsmarksomradet. Sddan
borttransport kan ske med viagtransporter eller med sjotransporter. I bAda malen finns underlag

for konsekvensbedomning av végtransporter och sjétransporter av bergmassor.

Denna ansokan avser att mojliggora alla framtida sjétransporter till och fran Forsmarks hamn,
inklusive transporter av radioaktivt och annat material till och fran bada anldggningarna liksom
borttransport av bergmassor fran bada anldggningarna. Den sokta hamnverksamheten har sale-
des samband med bade mal M 1333-11 och M 7062-14. Detta innebér att domstolen ar behorig
att prova denna ansokan, trots att hamnverksamheten i sig utgér B-verksamhet, jfr. 21 kap. 3 §

miljobalken.

Denna ansokan omfattar, forutom detta ansokansdokument, en teknisk beskrivning och miljo-

konsekvensbeskrivning for hamnverksamheten i Forsmarks hamn (Bilaga TB och MKB) och en

utforlig samradsredogorelse.

2. Hamnverksamheten

2.1 Industrihamnen i Forsmark

Industrihamnen i Forsmark (hamnen) ar beldgen pa 6n Stora Asphillan. Verksamhetsomradet

for hamnen angrénsar till verksamhetsomréadet for SFR.

Hamnen 4gs och drivs idag av Forsmarks Kraftgrupp AB (FKA) och anvénds néstan uteslu-
tande for transporter av radioaktivt material med SKB:s fartyg m/s Sigrid. Det ar i huvudsak
frdga om uttransport av anvént kirnbrénsle fran Forsmarks kérnkraftverk for mellanlagring i
Clab och intransport av radioaktivt avfall for slutférvaring i SFR. Hamnen anvinds dven for
vissa brénsle- och materialtransporter till kdrnkraftverket. Verksamheten vid hamnen omfattas
av karnkraftverkets miljtillstand.” Vattendom for anlidggande av hamnen med kaj och vagbry-

tare samt farledsmuddring lamnades 1971.°

? Se Nacka tingsritts, miljodomstolen, deldom 2008-08-21 i malen M 1666-07 och M 5786-07.
? Se Osterbygdens vattendomstols dom 1971-10-21, i mal AD 77/70.
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FKA har samtyckt till att SKB ansoker om tillstand till verksamheten vid hamnen pa det sétt

som gors i denna ansdkan.

Hamnen bestér av en 55 meter lang kaj, med tva ramper for anslutning av Roll on Roll off
(Ro/Ro)-fartyg. Under 2013 genomfordes muddring i hamnomradet till ett djup om sex meter.

Hamnens tekniska utformning beskrivs ndrmare i Bilaga TB och MKB, avsnitt 5.

Hamnens forutsittningar gor att storleken pa de fartyg som kan komma att anvéndas for
transporter av bergmassor ligger inom ett spann om 80-100 meters langd, 13-19 meters bredd
och maximalt 4,5 meters djupgéende. Lastkapaciteten kan variera fran 2 000 till 6 000 dwt (ton
dodvikt). Bedomningen av vilka fartyg som kan anvéndas for transport av bergmassor fran
Forsmarks hamn baseras pé de fartyg som bedoms komma att anvéndas fér motsvarande

transporter i projekt Forbifart Stockholm.

Omrédet for hamnen berdrs av flera riksintressen. Riksintresset for hamnen sammanfaller till
stor del med riksintresset for sjofart som omfattar farleden in till hamnen. Hamnomradet utgor
ocksa riksintresse for slutlig forvaring av anvént kiarnbrénsle och kdrnavfall. Den planerade

hamnverksamheten ligger i linje med dessa riksintressen.

22 Néarmare om planerad hamnverksamhet

Som nirmare redovisats i mal M 7062-14 (SFR-utbyggnaden) avser SKB att nyttja hamnen for
uttransport av bergmassor som uppkommer vid utbyggnaden av SFR och som inte nyttiggors
inom projektet. En del av bergmassorna kommer att anvéndas till anldggningsarbeten m.m.
under utbyggnaden av SFR och for Karnbransleforvaret; dels som utfyllnadsmaterial vid verk-
samhetsomradena, dels som vidgmaterial och betonginredning i tunnelsystemet. Bergmassorna
kommer &ven att anvindas till 6verdidckning av den nya tunnelpafarten for SFR och aterfyllnad

kring de tétvallar som anldggs runt tunnelpéslaget for att skydda mot hoga vattensténd.

I ansokan i SFR-malet redovisas att utsprangda bergmassor som avyttras for nyttiggdrande pa
annan plats kommer att transporteras bort via fartyg/pram i den utstrickning det &r mojligt och

ekonomiskt forsvarbart.*

Nir det géller uttransport av bergmassor fran det planerade Kérnbrénsleférvaret har SKB tidi-

gare planerat for vigtransporter, vilket har redovisats och konsekvensbedémts inom ramen for

* Tillstdndsansokan SFR i mal nr M 7062-14, sid. 24.
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mél M 1333-11. Flera remissinstanser, diribland kommunstyrelsen i Osthammars kommun’, har
emellertid framstéllt onskemal om att alternativa transportsétt, inklusive fartygstransporter, ska
nyttjas som ett sétt att avlasta det lokala vignéatet. SKB har dérfor genomfort férdjupade utred-
ningar om forutsittningarna for att anvinda hamnen dven for gods- och materialtransporter till

och fran Kérnbransleférvaret.

Utredningarna visar att forutsittningarna for transport av bergmassor med fartyg mellan olika
destinationer i regionen har forbéttrats pa senare tid. En bidragande orsak till detta &r rege-
ringens krav pa att bergmassor som uppkommer vid anldggandet av trafikleden Forbifart Stock-
holm ska transporteras bort sjoviigen®. I den fortsatta provningen av Forbifartsprojektet har
Trafikverket medgetts tillstand till anldggande och drift av tre provisoriska hamnar for bort-
transport av bergmassor fran Forbifartsprojektet.” Detta har i sin tur resulterat i att miljétillstand
har sokts, och i flera fall beviljats, for ett antal mottagningshamnar for utsprangda bergmassor i
regionen.® Den fartygsrelaterade infrastruktur som haller pa att byggas upp for bergmassor i
regionen baseras pa mindre fartyg vilka skulle kunna angdra hamnen i Forsmark utan krav pa att
kajer m.m. byggs om. Utredningarna visar alltsd att bergmassor fran anldggandet av Kérn-
brénsleforvaret och utbyggnaden av SFR skulle kunna transporteras sjovagen till lampliga mot-
tagare, utan ombyggnad av hamnanldggningen, och pa sé sitt nyttiggoras. Inga tillstdndspliktiga

atgirder i vatten behovs séledes for att mojliggora den sokta hamnverksamheten.

Det ovan anforda innebér att SKB bedomer att det 6ver tid kan komma att finnas mojlighet till
avsittning via fartygstransporter av utsprangda bergmassor fran Kéarnbrénslefoérvaret och SFR

inom regionen. SKB avser dirfor att med denna tillstindsansdkan skapa forutséttningar for att
kunna anvénda hamnen i Forsmark for transport av bergmassor och annat material till och fran

Kérnbrénsleforvaret och SFR, som ett mojligt komplement och alternativ till vagtransporter.

Hamnen kommer dven framdeles att nyttjas for de i avsnitt 2.1 redovisade fartygstransporterna
till SFR och till och fran Forsmarks kédrnkraftverk. Transporterna av kortlivat avfall till SFR
kommer att 6ka i omfattning nér rivning av kirnkraftverken pabdrjas och rivningsavfall trans-

porteras till SFR. I framtiden kommer hamnen ocksa att nyttjas for transporter av kapslar inne-

* Aktbil. 400 i mal nr M 1333-11.

8 Villkor 4 i regeringens beslut 2009-09-03 om tillatlighetsprévning enligt 17 kap. miljobalken av
projektet Forbifart Stockholm (drende M2008/2447/F/M, M2008/4571/F/M och M2008/4824/F/M.

" Se exempelvis tillstandet jc_wseende Sétra varv, Stockholms kommun, MMD Nackas tillstand 2014-12-17
i mal nr M 3345-11 och MOD 2015-12-04 i mal M 11835-14.

¥ Se exempelvis tillstandet avseende Underss, Sédertilje kommun, MMD Nackas dom 2012-06-19 i ml
nr M 3724-10 respektive tillstandet avseende Loten, Ekeré6 kommun, MMD Nackas dom 2016-01-26 i
mél nr M 4816-14
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hallande anvént kdrnbransle och kdrnavfall frdn Simpevarp till Kérnbransleforvaret. Nar det
giller bergmassor fran SFR kommer uttransport frémst att ske under byggskedet, som bedoms
uppga till ca sex ar. Nar det daremot géller bergmassor fran Kérnbransleforvaret kommer
uttransport att ske under savil uppforandet som drifttiden (ca 50 ar), eftersom utbyggnaden av

deponeringstunnlar i Kérnbrénsleforvaret kommer att ske successivt som en del av driften.
Sammanfattningsvis kommer hamnen att nyttjas for foljande transporter:

1. Tillkommande hamnverksamhet relaterad till Kdrnbrdnsleforvaret; framst transpor-
ter av kapslar med anvént kirnbrénsle, transporter av bergmassor och transporter av

annat material.

2. Befintlig och tillkommande hamnverksamhet relaterad till SFR; frémst transporter av
radioaktivt drift- och rivningsavfall, transporter av bergmassor och transporter av

annat material.

3. Befintlig och tillkommande 6vrig hamnverksamhet; framst transporter fran Fors-
marks karnkraftverk for bl.a. mellanlagring i Clab samt transporter till kirnkraftver-

ket av brénsle och icke-radiologiskt material.

Hamnverksamheten bedoms som mest komma att omfatta ca 15 fartygsanlop per vecka under
24-42 veckor om aret med hénsyn tagen till att ingen utskeppning far ske ndr m/s Sigrid anloper
hamnen (for ndrvarande cirka 15 dygn per ar). Hamnverksamheten kan endast svarligen bedri-
vas under isldggning (vanligen januari—-mars) och dven under annan tid kan vaderforhallandena
medfora att verksamheten hindras eller begrdnsas. Sammantaget innebér detta att hamnen

beddms ha maximal kapacitet for utlastning av 720 000-1 300 000 ton bergmassor per ar.

Bergupplaget for Karnbrénsleforvaret ligger ca tva km fran hamnen. Transport av bergmassor
fran detta upplag till hamnen kan ske pa vég eller via transportband. SFR-utbyggnadens berg-

upplag ligger ca 200 m nord-nordvést om hamnomréadet och alltsa i anslutning till detta.

De bergmassor som ska skeppas ut via hamnen och som har transporteras dit fran bergupplagen
for SFR-utbyggnaden respektive Kédrnbransleférvaret hanteras inom hamnomradet med hjélp av
arbetsfordon (hjullastare eller bandtraktor). I véntan pa utskeppning kan massorna komma att

temporért placeras pa en upplagsyta inom hamnomrédet.

Lastningen pé fartygen kan komma att ske pa olika sitt. Framforallt kommer lastning att ske

med transportor, dvs. ett kort transportband som normalt &r rorligt i sidled och hojdled. Lastning
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kan dven komma att ske med fordon. Vidare kan arbetsfordon som hjullastare och bandtraktorer
komma att anvidndas for omlastning och hantering av bergmassorna. Beroende pa lastnings- och

fartygslogistiken kan upp till tva fartygslaster med bergmassor ligga vid kaj i avvaktan pa last-

ning.

3. Miljopaverkan
31 Buller

3.1.1 Buller — allmént

SKB har latit berdkna bullret frdn den planerade hamnverksamheten. I berédkningen har beaktats
en hantering som innebdr att bergmassor ldggs upp temporirt pa en upplagsyta inom hamn-
omradet 1 avvaktan pa lastning. Det har dven beaktats att arbetsfordon som hjullastare och
bandtraktorer kommer att anvidndas for omlastning och hantering av bergmassorna och att last-
ning framfor allt kommer att ske med transportér. Vidare har svag medvind at alla hall forutsatts
for att ge langvéga ljudutbredning. I verkligheten kommer ljudnivan att bli 1agre dn berdknat nér

det blaser sidvind eller motvind.

Fartyg kan alstra lagfrekvent buller. Vid hamnen finns dock elanslutning som kan erbjudas
fartyg som anloper hamnen. SKB rader dock inte 6ver om alla fartyg kan elanslutas. For fartyg

som elansluts uppstar inget lagfrekvent buller nér fartyget ligger vid kaj.

Berdkningarna redovisas i Bilaga TB och MKB. Berdkningarna visar att buller fran hamnverk-
samheten inte kommer att dverstiga de riktvdrden for industribuller som anges i Naturvardsver-

kets vigledning.’

3.1.2 Buller — naturmiljo

Verksamheten i hamnen kommer endast att berdra en mindre del av det omrade som utgdr
potentiella hickningsmiljoer for kusthdckande fagel och bedoms darfor medfora obetydliga
negativa konsekvenser for naturmiljon, se Bilaga TB och MKB, avsnitt 7.1 och 8. For att i moj-
ligaste mén undvika stérningar for hickande fagel kommer dven bulleralstrande arbeten i ham-
nen inte att paborjas under perioden mellan 1 april — 31 juli. Om buller introduceras i omradet

utanfor hickningsperioden har faglarna mojlighet att forhalla sig till detta och anpassa hack-

? Naturvardsverkets rapport 6538, april 2015.
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ningen till de nya forhallandena. Motsvarande dtagande aterfinns vad géller bulleralstrande

arbeten 1 mal nr M 7062-14.

For fragan om risken for bullerpaverkan pa Natura 2000-omraden hinvisas till avsnitt 5.3

nedan.

3.2 Riskbedomning

En riskbedomning till £61jd av bergtransport pa fartyg eller pram har genomforts, dér miljoris-
ker, risker for tredje man och behov av riskreducerande atgirder har analyserats och vérderas.
Olyckshéndelser som kan leda till negativa konsekvenser for manniska och naturmiljo i nér-
omradet dr grundstotning samt kollision med kaj, annat fartyg eller fritidsbat. Riskbedémningen

beskrivs ndrmare i Bilaga TB och MKB, avsnitt 7.2.

Sammanfattningsvis bedoms olycksriskerna vara obetydliga och inget behov av riskreducerande

atgdrder bedoms foreligga.

33 Paverkan pa vattenmiljoer

De bergmassor som ska skeppas ut via hamnen kan, i vintan pa utskeppning, komma att place-
ras temporért pa en upplagsyta i anslutning till hamnen. Partiklar och eventuellt kvidve fran
dessa bergmassor och fran spill vid berglastning kan dédrmed rora sig till havet eller ned i mar-
ken pa de grusbelagda ytorna. SKB utreder om behov av skyddsatgérd finns for att forhindra
kviaveldckage till vattnet fran upplagsytan for bergmassor infor utskeppning, och vilken éatgérd
som i sa fall &r 1amplig. Det kan till exempel handla om att samla in och rena vatten som avrin-

ner eller sdkerstélla att bergmassor som laggs pé upplagsytan dr rena fran kvéve.

Paverkan pa vattenmiljon av den sokta verksamheten bedoms inte medfora risk for att ndgon
tillamplig kvalitetsfaktor forsdmras till en ldgre klass eller att ndgon relevant miljokvalitetsnorm

inte kan f6ljas.

Okat antal fartygsrorelser lings farleden till Forsmarks hamn kan medféra mer svall. Svall kan
leda till vattenomséttning, grumling och erosion ldngs farledens botten och ldngs strandlinjen.
Hamnen och farleden har funnits sedan 70-talet och de fartyg som &r aktuella att trafikera ham-
nen och farleden bedoms vara relativt sma och hélla 1ag hastighet. S6kt hamnverksamhet
beddms dérfor inte medfora betydande fordndring av de vattenomraden som kan komma att

paverkas.
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34 Utslapp till luft, damning

Okad hamnverksamhet i form av direktutslépp fran fartyg och utslépp fran arbetsmaskiner kan
ge upphov till 6kat utslapp till luft av svaveldioxid, kvdveoxider, koldioxid, vixthusgaser och

kolviten (HC). Inga miljokvalitetsnormer for luft bedoms dock dverskridas.

Det finns mdjlighet till elanslutning vid hamnen vilket kan erbjudas de fartyg som anldper ham-
nen. Vid elanslutning minskar utsléppen till luft eftersom det mojliggor att fartygen kan drivas

pa el istéllet for fartygsbransle nir de lastas.

Hanteringen av bergmassor i hamnomradet kommer att medféra damning. Damningen &r av
lokal karaktir och huvudsakligen en arbetsmiljofraga for dem som arbetar i hamnen. Mojliga
skyddsétgérder dr t ex vattenbegjutning av bergmassorna och sddana skyddsétgérder kommer
vid behov att utredas och vidtas. SKB avser att upprétta en rutin for att férebygga dammsprid-

ning.

35 Resursforbrukning/Energi

Resursforbrukningen i hamnen, framst for el och drivmedel, bedoms 6ka med fler arbetsmaski-

ner och fler fartyg i hamnen.

Hamnen mojliggor elanslutning for fartyg och anldpande fartyg kommer att erbjudas elanslut-

ning nar de ligger vid kaj.

Forsmarks hamn &r inte utrustad med fasta anordningar for att tanka fartyg. Tankning frén tank-
bil kan komma att ske, men SKB har inte négra planer pa att uppfora utrustning for lagring av
drivmedel inom hamnomradet. I hamnverksamheten anvénds inte heller kemikalier och detta
bedoms inte heller ske i framtiden trots att sokt verksamhet medfor att fler fartyg trafikerar
hamnen. Skulle kemikalier trots allt komma att anvéindas i hamnen kommer de att forvaras sa att

spill och lackage till savil icke hardgjorda som hardgjorda ytor férebyggs.

Avfall kommer att hanteras enligt géllande regelverk.

3.6 Friluftsliv och rekreation

Virdet for friluftslivet i Forsmarksomradet ligger framfor allt i den ordrda naturen, djurlivet och
fagellivet. Friluftslivet i omradet 4r mindre utbrett &dn ldngs med andra delar av ostkusten da
marken runt kirnkraftverket lange var ganska svartillganglig. Forsmarks industriomrade dr dock

ett skyddsobjekt, vilket innebir att obehoriga inte har ritt att betrida omradet.
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Vattnen kring Forsmark nyttjas av fritidsbatar. I omgivningen finns tva gésthamnar; Angskérs-
klubb och Oregrund. Vattnen nyttjas till viss del dven for fritidsfiske och paddling. Den 6kade
trafiken 1 farleden, med som mest cirka 30 fartygsrorelser i veckan, kan medfora paverkan pa
batliv och fritidsfiske genom att omradet upplevs som mer trafikerat. De fartyg som kommer att

trafikera hamnen &r dock relativt smé och haller lag hastighet varfor paverkan beddms bli liten.

4. Villkorsforslag
Mot bakgrund av ovanstaende foreslar SKB att f6ljande villkor meddelas for det sokta tillstan-
det.
Allmdnt villkor
1. Om inte annat framgér av nedan angivna villkor ska verksamheten bedrivas i huvud-
saklig 6verensstimmelse med vad SKB uppgett eller atagit sig i malet.
Buller
2. Buller fran hamnverksamheten fér inte ge upphov till hogre ekvivalent ljudniva

utomhus vid bostdder i omgivningen &n

Dagtid vardagar (06.00-18.00) 50 dBA
Nattetid (22.00-06.00) 40 dBA
Ovrig tid 45 dBA

Ekvivalentvirdena ska baseras pa de tidsperioder som anges i foregdende stycke.

Arbetsmoment som typiskt sett kan ge upphov till momentana ljudnivaer 6ver

55 dB(A) vid ndrmaste bostider far inte utforas nattetid (22.00-06.00).

Kontroll ska ske genom omgivningsmétning eller genom nérfaltsmétning i kombi-
nation med berdkning. Kontroll ska ske dels nér transporterna av bergmassor inleds,
dels vid storre forandringar i verksamheten som kan paverka bullerférhéllandena.
Resultatet av kontrollerna ska redovisas till tillsynsmyndigheten. Darutdver ska

kontroll ske i enlighet med kontrollprogram fér hamnverksamheten.
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Om kontroll visar att ndgon av bullernivderna ovan dverskrids, ska tillsynsmyndig-
heten underrittas och uppféljande kontroll utféras inom sex manader. Vid den upp-

foljande kontrollen far det aktuella vérdet inte dverskridas.

Damning

3. SKB ska vidta dtgirder for att forebygga damning fran verksamheten. Uppstar stor-
ningar i omgivningen till f6ljd av damning ska motétgirder vidtas efter samrad med
tillsynsmyndigheten. Dammbindning ska ske med vatten eller med dammbind-

ningsmedel som anmélts till och godkénts av tillsynsmyndigheten.

Kontrollprogram

4. For verksamheten ska finnas kontrollprogram med angivande av mitmetod, mét-
frekvens och utvarderingsmetod. SKB ska ge in ett forslag till kontrollprogram till
tillsynsmyndigheten senast tre manader innan atgérder som omfattas av kontrollpro-

grammet vidtas.

5. Tillatlighet enligt miljobalken
51 Tillatlighet enligt 2 kap. miljobalken

5.1.1 Kunskapskravet (2 kap. 2 § miljobalken)

SKB nyttjar redan idag hamnen for sitt transportsystem for radioaktivt avfall. Uttransport av
bergmassor kommer att rymmas inom den befintliga hamnanléggningen. Genom uppréttandet
av denna ansokan och MKB:n liksom genom genomforandet av samrad i enlighet med 6 kap.
miljobalken har SKB skaffat sig ytterligare kunskap om de risker fran miljo- och hilsosynpunkt

som den planerade hamnverksamheten kan forutses ge upphov till.

SKB har ett integrerat ledningssystem for kvalitet och miljo som &r uppbyggt enligt kraven i
ISO 9001 och ISO 14001. Enligt dessa standarder finns rutiner for att sékerstélla och utveckla
den kompetens som verksamheten behover, bade pa kort och lang sikt och med hénsyn tagen till

bade interna mél och myndigheternas krav.

For att sdkerstélla fortsatt kunskap om den planerade verksamhetens miljopaverkan kommer

verksamheten att kontrolleras enligt ett vid varje tid aktuellt kontrollprogram.
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Sammanfattningsvis anser SKB att kunskapskravet &r vil uppfyllt.

5.1.2 Forsiktighetsprincipen och bédsta mojliga teknik (2 kap. 3 § MB)

Ansodkan avser befintlig och framtida hamnverksamhet i en befintlig hamn for de behov som
kommer att foreligga for den kérntekniska verksamheten i Forsmark. Som anges ovan erbjuder
hamnen elanslutning samt ar i dvrigt utrustad och utformad i enlighet med géllande teknik. SKB
kommer att tillse att transporterna bedrivs pa ett sitt som uppfyller de krav som foljer av forsik-

tighetsprincipen och principen om bésta mdjliga teknik.

5.1.3 Produktvalsprincipen (2 kap. 4 § MB)

Den sokta verksamheten foranleder ingen anvéndning av kemiska produkter eller biotekniska

organismer och produktvalsprincipen &r saledes inte tillimplig pa verksamheten.

5.14 Hushéllnings- och kretsloppsprinciperna (2 kap. 5 § MB)

Ansokan syftar till att mojliggora sjotransporter av utspringt bergmaterial for att detta ska
kunna nyttiggéras pa andra platser. Ansdkan syftar ocksa till att mojliggdra sjotransporter av
radioaktivt material och annat material till och fran anldggningarna i Forsmark. Sadana trans-
porter ligger vl i linje med miljobalkens hushallnings- och kretsloppsprinciper. Som anges

ovan erbjuder hamnen elanslutning for fartyg.

5.1.5 Val av plats (2 kap. 6 § forsta stycket MB)

Hamnverksamheten méste bedrivas i anslutning till anldggningarna i Forsmark da syftet med
den planerade verksamheten &r att d4stadkomma en flexibilitet i valet mellan vigtransporter och
sjotransporter och ddrmed oka forutsdttningarna att finna 1amplig avsittning for det bergmaterial
som frigdrs. Nagon alternativ plats for den sokta verksamheten dr darfor inte aktuell. SKB har
dock dven overvigt mdjligheten att nyttja Hargshamns hamn, men funnit att detta inte skulle
uppfylla dndamalet med verksamheten eftersom det skulle forutsétta vigtransporter samt

omlastning vilken den sdkta verksamheten syftar till att begrinsa.

5.1.6 Rimlighetsavvigning (2 kap. 7 § MB)

Kraven enligt de principer som anges i avsnitt 5.1.1 — 5.1.5 ovan ska leda till rimliga resultat vid
en avvigning mellan bl.a. nyttan av skyddsatgirder och kostnaderna for att genomfora dem.

SKB:s dverviganden och forslag i fraga om skyddsétgirder och andra forsiktighetsmatt samt
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villkorsforslag m.m. har skett mot bakgrund av den avvagning som ska ske enligt 2 kap. 7 §

miljobalken.

I enlighet med kraven i 2 kap. 7 § miljobalken redovisar miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga
TB och MKB de nuvarande och planerade dtgirdernas paverkan pa tillimpliga miljokvali-
tetsnormer (avseende utsldppen av kviave). Med vidtagande av eventuell skyddsatgérd enligt
avsnitt 3.3 ovan bedoms det inte foreligga nagon risk for att sokt verksamhet leder till att nagon
tillamplig kvalitetsfaktor forsdmras till en lagre klass eller till att nadgon tillimplig miljokvali-
tetsnorm inte kan f6ljas. Detta géller d&ven nar kumulativa effekter fran Kérnbransleforvaret och

utbyggnaden av SFR tas i beaktande.

5.2 Tillatlighet enligt hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap. MB

De riksintressen som berors av ans6kan har beskrivits 1 avsnitt 2.1 ovan. Den s6kta verksam-

heten ligger i linje med dessa riksintressen.

53 Tillatlighet enligt 7 kap. MB

Det buller som genereras vid lastning pa fartyg och vid sjotransport med fartyg utmed befintlig
farled skulle kunna péverka kringliggande Natura 2000-omraden och dess typiska arter.

I hamnens nérhet finns Natura 2000-omradena Forsmarksbruk, Kallriga och Skaten-Réngsen.
De aktuella Natura 2000-omradena &r utpekade dels for att skydda faglar (Formarksbruk), dels
for att skydda livsmiljoer (rast- och hackningsmiljder) dir olika fagelarter utgor typiska arter
(Kallriga och Skaten-Rangsen). Bedomningen av paverkan ser séledes olika ut for de olika

omradena.

De bullernivaer som beréknas uppstd fran hamnverksamheten och sjotransporter kommer inte
att vara kontinuerliga utan uppsta periodvis, men &nda med en viss regelbundenhet. Lastning av
bergmassor for sjotransport kommer att vara av en mer direkt karaktér med en plotslig ljudniva
medan sjotransporterna dr mer kontinuerliga med en gradvis stigande och sedan avtagande ljud-
niva. Inom berdrda Natura 2000-omraden berédknas bullret inte overstiga 40 dBA, varfor faglar

inom dessa omraden inte bedoms péaverkas negativt.

SKB bedomer sammanfattningsvis att risken for paverkan pa Natura 2000-omradena, med de
skyddsatgirder som SKB éatagit sig betrdffande buller, ar liten och att miljon i omradena i vart
fall inte riskerar att paverkas pa ett betydande sétt. SKB bedomer dirfor att verksamheten inte

kraver tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken. For det fall mark- och miljddomstolen dnda
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skulle anse att ett sddant tillstdnd behdvs, har SKB framstillt ett yrkande om sddant tillstdnd och

ansokan omfattar dven fullgott underlag for bedomning av paverkan pa Natura 2000-omradena.

Detta underlag innefattar 4ven en bedémning av eventuell kumulativ paverkan av buller fran
hamnverksamheten med den tillstandssokta verksamheten i mal nr M 1333-11 respektive

M 7026-14, se vidare Bilaga TB och MKB.

54 Sammanfattning tillatlighet

SKB anser sammanfattningsvis att hamnverksamheten ar forenlig med miljobalkens syften och
uppfyller alla tillampliga tillatlighetskrav i miljobalken. Tillstand till verksamheten ska darfor
lamnas. Nér det giller villkoren for tillstandet hdnvisar SKB till sammanstillningen och forsla-

gen 1 avsnitt 4 ovan.

6. Samrad

Yrkandet om tillstand till hamnverksamhet har varit féreméal for foreskrivet samrad enligt mil-
jobalken under perioden 15 juli-9 september 2016. Samradsméte dgde rum i Osthammar den 24
augusti 2016. Narmare information om samradet finns i den samradsredogdrelse som utgor
sdrskild bilaga till denna ansokan. Vad som framkommit vid samradet har beaktats vid upprit-

tandet av miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga TB och MKB.

7. Malets handliggning

SKB hemstiller att denna ansokan om hamnverksamhet kungdrs och remissbehandlas snarast
mdjligt, forslagsvis samtidigt som SKB:s bemotande och kompletterande utredningsunderlag i
mal nr M 1333-11 6versénds till berérda remissinstanser. SKB foreslar sedvanlig remisstid pa

4-6 veckor for yttrande Gver ansokan.
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SKB é&r instélld pé att ansdkan darefter kan behandlas vid huvudférhandling i mél nr M 1333-11
under mars-april 2017, i enlighet med domstolens planering i aktbil. 416 i det mélet. SKB 4r
darfor berett att ge in ett eventuellt bemdotande sé snart som méjligt efter det att SKB fatt del av
remissutfallet och i vart fall i god tid fore ndmnda huvudférhandling. Med hénvisning till vad
som sigs ovan foreslar SKB att domstolen tills vidare handligger denna ans6kan samordnat

med mal M 1333-11.

Som aktférvarare foreslas Kommunkansliet, Osthammars kommun, Stingdrsgatan 10, Box 66,

742 21, Osthammars kommun, tel. 0173-86 000.

Stockholm den 17 oktober 2016

Svensk Kérnbrinslehantering AB, genom

’/Q{W /Z%/Zﬁ/t}yr

Per Molander Bo Hansson 7 Felicia Ullerstam

Bilagor

Bilaga TB och MKB — teknisk beskrivning och miljékonsekvensbeskrivning f6r hamnverksam-
heten i Forsmarks hamn.

Bilaga Samradsredogorelse



